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1. WSTEP

1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawezy dla: ,,Projektu rozbiérki wiaduktu ul.
Zdziebly wraz z zagospodarowaniem terenu”

Przebudowa drogi gminnej ul. Zdziebly w rejonie wiaduktu wynika z koniecznosci rozbiorki
istniejgcego obicktu i wykonaniu tunelu pod drogg w celu przeprowadzenia $ciezki rowerowej
planowanej po terenie zlikwidowanej linii kolejowej. Parametry techniczne i uzytkowe zostaly
przyjete zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Droga gminna — ul. Zdziebly jest istniejacg droga,
przebudowa drogi nie zmieni jej lokalizacji i dlugosci w stosunku do stanu istniejgcego.

Charakter robét zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigciem wymaga calkowitego
wylgczenia przebudowywanego obiektu z uzytkowania na czas realizacji robot. Ruch pojazdéw
bedzie si¢ odbywal wyznaczonym objazdem istniejacymi drogami, zgodnie z zatwierdzonym
projektem objazdu.

Zamierzenie budowlane obejmuje:

1. Rozbiorke wiaduktu w ciagu ul. Zdziebly nad nieistniejaca linig kolejowa;
2. Przebudowe drogi gminnej — ul. Zdziebly na odcinku rozebranego wiaduktu— na dlugoéci
okolo 82 m;

3. Budowe tunelu dla przeprowadzenia $ciezki rowerowej z o$wietleniem;

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomigdzy Miastem Jastrzebie-
Zdr6j Al. Pilsudskiego 60, 44-335 Jastrzgbie-Zdr6j, a firma PROMOST — WISELA Sp. z 0.0,
ul. Radosna 8a, 43-460 Wisla.

1.3. Techniczne i prawne podstawy opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nastgpujgce materialy i informacje:

[1] Wizje lokalne, ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne sporzadzone przez autorow
opracowania,
[2] Zaktualizowana mapa zasadnicza dla celow projektowych;

[3] Opinia geotechniczna, >GEOSOND< Ustroi, luty 2017r;

[4] Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. Nr 63, poz. 735, z poézniejszymi zmianami);

[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst

jednolity Dz. U. z 2016 r., poz.124, z pdzniejszymi zmianami),
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[6] PN-85/8-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia

[7] Zalecenia projektowe i technologiczne dla podatnych konstrukeji inzynierskich z blach
falistych, GDDIKiA, 2004 r.

[8] C. Machelski: Modelowanie mostowych konstrukeji gruntowo-powlokowych. DWE 2008t

2. ZAYLOZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji kierowano sig¢ nastgpujgcymi zalozeniami:

¢ rozbiérka wiaduktu i przebudowa drogi gminnej nie przewiduje zmiany trasy i diugosei drogi
gminnej ul. Zdziebly;

¢ parametry techniczne drogi odpowiadajace klasie technicznej D drog publicznych;

¢ o$ drogi gminnej ul. Zdziebly pozostanie bez zmian;

¢ korekta niwelety jezdni drogi gminnej ul. Zdziebly w zakresie rozebrancgo wiaduktu
i na dojazdach;

¢ $wiatlo poziome tunelu — przy zachowaniu skrajni min. 3,00 m + 2x0,55 m;

¢ Swiatlo pionowe tunelu — przy zachowaniu skrajni min. 2,50 m;

¢ obiekt zaprojektowany na klase obcigzenia B wg PN-85/S-10030.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Istniejace zagospodarowanie terenu stanowi wiadukt w ciggu drogi gminnej ul. Zdziebly
w Jastrzgbiu-Zdroju. Przeprowadza on droge gminng nad przeszkodg, ktorg stanowi teren po
zdemontowanej linii kolejowej.

Istniejacy wiadukt to obiekt trzyprzgslowy, swobodnie podparty o konstrukeji plytowo-
belkowej o dlugosei catkowitej 32,18 m i szerokosci 9,50.

Podpory mostu stanowig dwa filary slupowe, oraz dwa przyczolki zelbetowe, monolityczne.
Filary skiadaja si¢ z dwoch slupow o przekroju 0,6 m x 0,6 m zwieficzone oczepem. Przyczolki sg
masywne, Zzelbetowe, monolityczne.

Obiekt przeprowadza nad przeszkodsg drogg gminna ul. Zdziebly o catkowitej szerokoci
jezdni réwnej ok. 7,00 m. Na obiekcie wystgpuja obustronnie kapy betonowe o szerokosci 1,25 m
ograniczone po zewnetrznych stronach balustradami stalowymi na calej dlugosci obiektu. Na jezdni

jest nawierzchnia bitumiczna. Odwodnienie obiektu jest powierzchniowe na przylegly teren.

Podstawowe parametry techniczne obiektis.

Dhugos$¢ calkowita (wraz ze skrzydfami) 32,18 m

Szerokoséé calkowita 9,50 m

Rozpigtosc¢ teoretyczna przgsel 9,30+12,30+9,30 m
Szerokosé¢ catkowita jezdni 7,00 m

Szerokosé kap 2x1,25=2,50 m
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Kat ukosu ok. 3 =89,3°

Przebudowywana droga gminna w zakresie opracowania, przebiega przez teren zabudowany.
Istniejgca droga jest droga jednojezdniowa, dwukierunkowg o dwoéch pasach ruchu, klasy D
o nawierzchni bitumicznej. Szerokos$¢ jezdni na dojazdach do obiektu w zakresie przedmiotowego
odcinka jest zmienna: od ok. 3,00 m do 5,00 m. Przedmiotowy odcinek przeprowadza drogg gminna

ul. Zdziebly nad przeszkoda, ktérg stanowi teren po zdemontowane;j linii kolejowe;.

Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukturg techniczna.

4. CHARAKTERYSTYKA PRZESZKODY

Przeszkode dla rozbieranego wiaduktu stanowi teren po zlikwidowanej linii kolejowej, ktory

przeznaczony jest pod sciezki rowerowe.

5. OPINIA GEOTECHNICZNA

Zgodnie z zamieszczonym ponizej opisem, budowe geologiczng podloza, w miejscu
przewidywanej inwestycji, nalezy uznaé za prosty wg Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 1., w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U. z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 463).

Zgodnie z podzialem obszaru kraju na regiony fizyczno-geograficzne (wg "Geografii
Regionalnej Polski" Jerzego Kondrackiego) teren, objety badaniami, lezy na obszarze prowingji
"Wyzyny Polskie", w granicach makroregionu "Wyzyna Slaska" i mezoregionu '"Plaskowyz
Rybnicki". Morfologicznie jest to lagodne wzniesienie lessowe, od poludnia i zachodu otoczone
doling niewielkicj rzeki - Ruptawki. Wzniesieni to rozcigto wykopem kolejowym, nad ktérym
wzniesiono przedmiotowy wiadukt, do przyczotkéw ktorego prowadza nasypy ul. Zdziebly. Rzedne
wysokodciowe na wiadukeie oscylujg wokot 262,5-263 m n.p.m. a w wykopie torowiska, u jego
podstawy, schodzg do 256 m n.p.m.

Wy dostepnych map geologicznych starsze, przedczwartorzedowe podioze gruntowe budujg
utwory neogenu, Sa to ity i ily piaszczyste z wkladkami piaskow tzw. warstw skawinskich (podpigtro
opolskie) z okresu miogenu. Grunty te znalazly si¢ poza zasiggiem glebokosciowym wierce,
wykonanych dla potrzeb dokumentacji.

Osady czwartorzgdowe sg dwudzielne. Ich spag stanowig piaski, gliny i ily palogenu,
okreglane na mapach geologicznych jako utwory wodno-lodowcowe lub jeziorno-lodowcowe, a wige
akumulowane w $rodowisku wodnym. Utwory te pochodzg z okresu zlodowacenia poludniowo —
polskiego, a ich strop stwierdzono tylko otworami glgbokimi, na rzgdnych okolo 253,5254,5 m n.p.m.
Strop osadéw czwartorzgdowych to grunty nawiewane, lessopodobne wyksztalcone w postaci malo

spoistych glin pylastych i pylow, zawierajacych przewarstwienia i smugi pylow piaszezystych
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i piaskéw pylastych. Miazszos¢ tej serii gruntow, w najwyzszej czedeli terenu, jest znaczna i poza linia
wykopu kolejowego moze przekraczac¢ 7 m.

Powierzchnie terenu w miejscach wiercenn pokrywajg zréznicowane nasypy. Ze wzgledu na
specyfike zagospodarowania terenu wokot obiektu inzynierskiego i wzdluz ciggéw komunikacyjnych,
sa to nasypy okruchowe — drogowe i kolejowe oraz nasypy inne, spoiste, zbudowane
7 przemieszczonych gruntéw podloza rodzimego. Migzszosé nasypéw okruchowych jest niewielka,
siega 0,6 m. Natomiast granica oddzielajgca nasypy spoiste od gruntdw rodzimych jest
niewyznaczalna. W otworze nr 4 przyjeto ja na glgbokoscei 2,7 m p.p.t.

Do glebokosci wykonanego rozpoznania nie stwierdzono w podfozu gruntowym
wystepowania stalego poziomu wod, za wyjatkiem saczen w granicach uplastycznionych stopowych
warstw eolicznych — wody przesigkaja z powierzchni i dna wykopu, poprzez przewarstwienia i smugi
piaszczyste w granicach utworéw malo spoistych.

Nawierzchnia ul. Zdziebly na odcinku prowadzacym do wiaduktu kolejowego jest mocno
zniszczona, a migzszoé¢ warstw konstrukeyjnych utozonych na nasypach spoistych jest niewielka —
wraz z nawierzchnig jest to okoto 0,32 m.

Na przedmiotowym terenic oraz w jego sasiedztwie nie zaobserwowano wystgpowania
powierzchniowych zjawisk geodynamicznych, pomimo znacznego nachylenia $cian wykopu
kolejowego.

Projektowany przepust drogowy moze by¢ posadowiony bezposrednio na gruncie, na
odpowiednio wzmocnionym fundamencie uwzgledniajgcym wystgpowanie w podlozu gruntow
miejscami mocno plastycznych.

Obiekt zakwalifikowano do drugiej kategorii geotechnmicznej. Jest on posadowiony
bezposrednio w strefie, gdzie budowa geologiczna podloza wykazuje proste warunki geologiczne oraz
nie wystepujg szczegolne obcigzenia.

Dokumentacja geotechniczna wchodzi w  skiad projektu  budowlanego ' przedmiotowej

dokumentacji.

6. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren lokalizacji obiektu w chwili obecnej nie podlega wplywom eksploatacji gorniczej.
Zgodnie z pismem Jastrzgbskiej Spolki Weglowej S. A. Kopalnia Wegla Kamiennego ,,Borynia-
Zofibwka-Jastrzebie”, nr: DMG/MGMz-4890-2/17/24/17 z dnia 27.02.2017 r. inwestycja polozona
jest w granicy Terenu Gorniczego ,Bzie-Debina 2-Zachod” Jastrzgbskiej Spoltki Weglowej. Na
terenie tym projektowana jest do roku 2042 eksploatacja gornicza, ktora wywola wplywy drugiej

i trzeciej kategorii deformac;ji.
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7. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

7.1. Rozwigzania architektoniczno-budowlane

7.1.1 Podstawowe parametry obicktu projektowanego

Planowane przedsiewzigcie polega na rozbidree istniejacego wiaduktu w ciggu drogi gminne;
ul. Zdziebly nad przeszkoda, ktorg stanowi teren po zdemontowanej linii kolejowej. W ramach
opracowania, w zwigzku z rozbiorkg istniejacego wiaduktu zostanie wykonana przebudowa istniejacej
drogi gminnej tj. ul. Zdziebly, ktorg przewiduje si¢ przeprowadzi¢ w nasypie w miejscu istniejgcego
wiaduktu.

W zwigzku z planowang budows $ciezki rowerowej biegnacej po trasie zlikwidowanej linii
kolejowej w miejscu skrzyzowania z drogg gminng ul. Zdziebly, zaprojektowano pod drogg tunel
o konstrukeji prefabrykowanej z blachy falistej w celu przeprowadzenia sciezki rowerowej.

Rozbiérka wiaduktu, przebudowa drogi gminnej ul. Zdziebly i budowa tunelu pod droga
gminng w nieznacznym stopniu zmieni charakter zagospodarowania terenu. W ramach
przedsigwzigcia zmianom nie ulegnie lokalizacja istniejgeej drogi. Przebudowa nie zmieni klasy
techniczuej drogi.

Zaprojektowano tunel o konstrukeji z blach falistych o przekroju owalnym zamknigtym.
Tunel posadowiono na fundamencie kruszywowym. Wymiary wewngtrzne tunelu dostosowano do
mozliwosci przeprowadzenia skrajni poziomej i pionowej dla $ciezki rowerowej. Swiatlo pionowe
wynosi minimum 2,50 m, a $wiatlo poziome minimum 3,00 m +2x0,55 m.

Obiekt przeprowadza pod drogg gminng ul. Zdziebly, $ciezke rowerowg o szerokosei 3,00 m z
obustronnymi poboczami serwisowymi o szerokosci 2x0,55 m w zakresie budowy tunelu. Niweleta
éciezki rowerowe] zostala dostosowana do projektowanej niwelety wg odrgbnego opracowania Na
$ciezce przewidziano nawierzchnig mineralno-poliuretanows.

W ramach opracowania zostanie wykonane oéwietlenie projektowanego tunelu wraz
z zasileniem.

Podstawowe parametry techniczne tunelu dla Sciezki rowerowej:

Dlugosé catkowita 31,28 m.

Swiatto poziome min. 3,00 m+ 2x0,55 m
Swiatto pionowe min. 2,50 m

Spadek podiuzny tunelu 0,4 %

Klasa obcigzenia kl. B wg PN 85/S 10030,

7.1.2 Uzasadnienie przyjetego rozwigzania

Przyjete rozwiazanie konstrukcyjne projektowanego tunelu o parametrach wymienionych

w pkt. 8.1.1 ma na celu przeprowadzenie planowanej $ciezki rowerowej pod istniejgcyg droga gminna,

i
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ul. Zdziebly, z zachowaniem wymaganego $wiatla poziomego ipionowego oraz przeniesienia
obcigzen uzytkowych klasy B obciazenia drogowego.

Przyjecie prefabrykowanego tunelu stalowego wynika z nastgpujacych przestanek:

o latwos¢ procesu wznoszenia,

e  niski koszt realizacji;

e  krotki czasu wykonywania obiektu;

Przyjete rozwigzanie w przypadku pokonywanej przeszkody jest rozwigzaniem optymalnym

pod wzgledem konstrukcyjnym, uzasadnionym réwniez wzglgdami ekonomicznymii estetycznymi.

7.1.3 Rodzaj zastosowanych materiatow

Konstrukcja stalowa blacha falista grubosci 7 mm, profil fali: 200x55 mm, stal S235JR
Beton C25/30 (B30);
Stal zbrojeniowa B500SP

7.2. Rozwiazania konstrukcyjne

7.2.1 Ustréj nosny

W zwiazku z planowang budowa $ciezki rowerowej biegnacej po trasie zlikwidowanej linii
kolejowej w miejscu skrzyzowania z drogg gminng ul. 7dziebly, zaprojektowano pod drogg tunel
o konstrukeji prefabrykowanej z rur spiralnie karbowanych, ocynkowanych w celu przeprowadzenia
$ciezki rowerowe;j.

Zaprojektowano tunel o konstrukcji stalowej z blach falistych o przekroju owalnym
zamknietym, ocynkowanych, o grubosci blachy 7 mm. Zaprojektowano tunel o dlugosci catkowite;
31.28 m, o rozpigtoéci 6,761 m iwysokosci 4,98 m. Przekrdj tunelu dobrano tak, aby wymiary
wewnetrzne tunelu pozwalaty na przeprowadzenie skrajni poziomej i pionowej dla Sciezki rowerowej.
Swiatto pionowe wynosi minimum 2,50 m, a $wiatto poziome minimum 3,00 m + 2x0,55 m. Swiatto
tunelu dobrano takze tak, aby przeprowadzi¢ w nim odtworzone rowy wzdhuz sciezki rowerowe;j.

W przekroju podtuznym tunel znajduje si¢ w jednostronnym spadku wynoszacym 0,40%.
Poczatek i koniec tunelu nalezy docigé w wytwérni w odpowiedni sposob w celu dostosowania do
projektowanego nachylenia skarpy wlotu i wylotu.

Rury spiralne nalezy w wytworni zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez obustronne pokrycie
powloka cynkows i powlokg malarska.

Na dnie tunelu przewidziano wykonanie betonu ochronnego o grubosci 10 cm, na ktoérym
zostanie wykonana zasypka z piasku stanowiaca podoze pod projektowang konstrukejg nawierzchni

$ciezki rowerowej.
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7.2.2 Wloti wylot

Na wlocie i wylocie w celu usztywnienia tunelu zaprojektowano zelbetowy wienicc.
Zaprojektowano wieniec o grubodci 0,65 m i szerokosci 0,78 m. Wieniec nalezy zakotwi¢ do
konstrukeji tunelu z blach falistych za pomocg kotew wedlug wytycznych producenta konstrukeji
tunelu z blach falistych.

Wiefice wykonane bgdg jako monolityczne z betonu C25/30 i zbrojone pretami ze stali klasy
A-IIIN (B500SP).

Wszystkie wyeksponowane czgéci betonowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
hydrofobizacje powierzchniowa.

Nad wieficem na wlocie i wylocie przewidziano umocnienie skarpy brukiem kamiennym na

zaprawie cementowej o grubosci 20 cm na szerokosci 1,70 m.

7.2.3 Posadowienie

Posadowienie tunelu zaprojektowano jako bezposrednie na fundamencie kruszywowym
o gruboscei 50 cm o wskazniku zageszczenia Is- min 0,98. W bezposredniej bliskodci konstrukeji
nalezy wykonaé¢ podsypke piaskowa o grubosci 15 om i zaggszezeniu Is- min 0,95. Kruszywo
znajdujace sig bezposrednio przy konstrukeji nie powinno zawiera¢ ziarn wigkszych niz31.5 mm.

Podloze pod fundamentem wzmocniono. Wzmocnienie nalezy wykona¢ o konstrukeji:

= tréjosiowy georuszt o monolitycznych wezlach i funkcji stabilizujgeej kruszywo

30 cm warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR235%
- tréjosiowy georuszt o monolitycznych wezlach i funkcji stabilizujgeej kruszywo,
— 20cm warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o0 CBR>35%
- tréjosioﬁvy georuszt o monolitycznych wezlach i funkeji stabilizujgcej kruszywo,
-  30cm warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR>35%
- tréjosiowy georuszt o monolitycznych wezlach i funkeji stabilizujacej kruszywo,
- 20cm warstwa z mieszanki niezwigzanej o CBR>25%
—  25cm warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
Nie dopuszcza sie, aby grunt w poziomie posadowienia zostal nawodniony. Wykonaweca jest
zobowigzany do opracowania projektu odwodnienia wykopu i uzgodni¢ go z Inzynierem.

W przypadku nawodnienia gruntu nalezy powiadomi¢ o tym fakcie Projektanta.

7.2.4 Zasypka
Material zasypki powinien by¢ ukladany warstwami o maksymalnej grubosci 30 cm w stanie
luznym, nastepnie zaggszczany. Ukladanic musi by¢ wykonywane symetrycznie, aby wysokos¢

zasypki byla taka sama po obydwu stronach konstrukeji stalowej, przy czym dopuszcza si¢ réznice
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wysokodci réwng jednej warstwie. Przed przystapieniem do ukladania kolejnej warstwy nalezy
upewni¢ si¢ czy poprzednia zostala wlasciwie zageszczona.
Wskaznik zageszczenia kruszywa zasypkipowinien wynosic:

—  Is-min 0,95 — w odleglosci do 15 cm od scianki konstrukeji zasypka z piasku,
—  Is-min 0,98 — w pozostalym obszarze.

Maksymalny wymiar ziaren kruszywa dla projektowanej konstrukeji wynosi 31.5 mm.

Do zaggszezania kruszywa w strefie bezposrednio przy konstrukeji stosowac nalezy ogdlnie
dostepny sprzet do zaggszezania zwracajge szezegdlng uwage na dokfadnos¢ wykonania prac.

Sprzet cigzki moze pracowaé w odleglosci ponad 1,0 m od konstrukeji poruszajac si¢
zawsze réwnolegle do jej osi podluznej. Nie dopuszcza si¢ pryzmowania kruszywa na zasypke w
bezposredniej bliskosci konstrukeji oraz nie wolno rozladowywaé pojazdoéw z kruszywem
bezposrednio na konstrulcje.

Szczegdlng ostroznodé nalezy zachowaé w przypadku zaggszczania gruntu na koncach
konstrukeji. Konice konstrukeji pracuja jak wspornikowe sciany oporowe i istnieje niebezpieczefistwo,
ze nie przeniosy parcia gruntu wywolanego pracg cigzkiego sprzgtu zaggszczajgcego grunt.
W zwigzku z tym na koncach konstrukeji nalezy stosowa¢ lekki sprzet zaggszezajgcy oraz dopuszeza
sie obnizenie wskaznika zaggszczenia gruntu do Ismin=0,95.

Sposéb prowadzenia prac zwigzanych z zasypka nalezy prowadzi¢ zgodnie z Instrukejg
Producenta Konstrukeji tunelu z blach falistych.

W celu zabezpieczenia konstrukcji stalowej z blach falistych przed mogacg przedostawac sig
do jej wnetrza woda opadowa, nalezy ponad jej kluczem na zasypce o grubosci ok. 10 cm ulozy¢
ekran ze spadkiem 5% od osi podiuznej obiektu z dwoch warstw geowlokniny o CBR > SkN w srodku
z geomembrang z HDPE o grubosci min 1,0 mm odcinajgca doplyw wody. Material geomembrany
powinien byé nie tylko hydroizolacjg, ale rowniez byé¢ odporny na ewentualne niekontrolowane
przebicie podczas zaggszezania zasypki nad konstrukcja i podezas transportu technologicznego.
Zaprojektowany ekran nalezy utozy¢ luZno tak, aby podczas zasypki i zggszezania kolejnych warstw
nie doszlo do uszkodzenia. Poszczegdlne pasy geomembrany nalezy polaczy¢ ze sobg za pomocy
spawania. Zaprojektowany ekran powinien wychodzi¢ poza skrajng krawedz konstrukeji na odleglosé
réwng min B/2, gdzie B - rozpigtodé pozioma konstrukeji (mierzona w najszerszym jej miejscu).

Odprowadzenie wody z eckranu przewidziano po przez dreny zHDPE 6160 otoczone
geowlokning i zwirem ulozone podluznie wzdluz konstrukeji stalowej. W celu odwodnienia mas
zasypki przewidziano takze zastosowanie drenow podiuznych ulozonych wzdluz konstrukeji stalowej
nad fundamentem kruszywowym na poziomie niwelety odtwarzanych rowéw wzdluz Sciezki

rowerowej. Przewidziano dreny z HDPE #1160 otoczone geowldkning i zwirem.
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7.2.5 Znaki pomiarowe

Na glowicach tunelu nalezy umiesci¢ znaki pomiarowe wysokosciowe.

7.2.6 Sciezka rowerowa

Tunel przeprowadza pod drogg gminng ul. Zdziebly, $ciezke rowerowa o szerokosci 3,00 m z
obustronnymi poboczami serwisowymi o szerokosci 2x0,55 m w zakresie budowy tunelu. Za tunelem
z obu stron na odecinku 5,00 m szeroko$¢ $ciezki stopniowo zostanie dopasowana do szerokosci
§ciezki rowerowej projektowanej wedlug odrgbnego opracowania. Niweleta i nawierzchnia sciezki
rowerowej zostaly dostosowane do projektowanej niwelety wg odrgbnego opracowania Na §ciezce
rowerowej przewidziano nawierzchnig mineralno-poliuretanows.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni Sciezki rowerowej:

- 4cm nawierzchnia mineralno - poliuretanowa
- 10cm kruszywo famane

- 20cm w-wa odsgczajaca z piasku

Laczna grubo$é wynosi 34 cm.

Pobocza zostang wykonane z kruszywa kamiennego ze spadkiem 8% w kierunku rowu.

7.3. Droga gminna ul. Zdziebly

7.3.1 Plan sytuacyjny

Przebudowa drogi gminnej ul. 7Zdziebly w rejonie wiaduktu wynika z koniecznosci rozbiorki
istniejacego obiektu i budowic tunelu pod drogy w celu przeprowadzenia Sciezki rowerowej
planowanej po terenie zlikwidowanej linii kolejowej. Zakres przebudowy drogi gminnej ul. Zdziebly
obejmuje odeinek istnicjacego wiaduktu oraz odeinki na dojazdach wynikajgce z korekty niwelety
drogi zwigzane z rozbiorkg wiaduktu. Odwodnienie przebudowywanecgo odcinka drogi zostanie bez
zmian w stosunku do stanu istniejgcego, czyli powierzchniowo na przylegly teren.

Droga gminna ul. Zdziebly jest drogg jednojezdniows, dwukierunkowa o dwéch pasach
ruchu, klasy D, o nawierzchni bitumicznej. Rozbiérka wiaduktu i przebudowa drogi gminnej nie
przewiduje zmiany trasy drogi gminnej ul. Zdziebly. W zakresie rozebranego wiaduktu i na dojazdach
zostanie dokonana korekta niwelety drogi. W zakresie przebudowy parametry drogi zostang
dopasowane do obowiazujacych przepisow. Calkowita dlugosc jezdni objetej opracowaniem wynosi
81,75 m.

Zaprojektowano drogg gminna w nasypie o szerokosei jezdni rownej od 6,20 m do 7,50 m
7 obustronnymi poboczami o szerokosci 2,40 m, w tym szerokos¢ uzytkowa 1,50 m. Zmienna
szeroko$¢ drogi wynika z lukéw poziomych drogi i wymaganych poszerzen zaleznych od promienia
tuku. Na poczatku i koficu opracowania szeroko$¢ jezdni zmienia si¢ do stanu istniejacego. Pobocza

uzytkowe ograniczono od strony jezdni bariera ochronng, a od strony skarpy nasypu balustradg.
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Jezdnia posiada spadek jednostronny o wartosci 3% na koncowych odcinkach zmienia si¢ do stanu
istniejacego. Pochylenie skarp nasypu przyjeto 1:1,5 do 1:2 z korekta pochylenia skarp w miejscach
koniecznych. Prawostronng skarpe na dojezdzie od ul. Cieszyiiskiej ze wzgledu na pochylenie
wigksze od 1:1.3 przewidziano umocni¢ brukiem kamiennym na zaprawie cementowej o grubosci

20 cm.

Podstawowe parametry techniczne drogi:

Klasa drogi gminne;j ul. Zdziebly D
Szeroko$é calkowita drogi 11,00 +12,30 m
- szeroko$é calkowita jezdni 6,20+7,50 m
- szeroko$¢ poboczy 2x2,40 =4,80 m
Odprowadzenie wody deszczowej powierzchniowo na przylegly teren.

Przebieg trasy w planie projektowanego odcinka drogi z patametrami geometrycznymi

przedstawiono na rys. PZT.1.

7.3.2 Elementy profilu podluznego — niweleta

W zakresie rozebranego wiaduktu i na dojazdach zostanie dokonana korekta niwelety drogi.
Przebieg niwelety drogi gminnej ul. Zdziebly ze wszystkimi parametrami geometrycznymi

przedstawiono na rys. PP.4.

7.3.3 Konstrukeja jezdni

Droga gminna w zakresie opracowania bedzie posiadata nowa konstrukeje nawierzchni. Jest to
zwiazane z catkowita rozbiorkg wiadukiu i przebudows drogi gminnej, ktérg przewiduje sig
przeprowadzi¢ w nasypie w miejscu istniejgcego wiaduktu oraz korektg niwelety na dojazdach.
Konstrukeje jezdni zaprojektowano dla kategorii obcigzenia ruchem KR-3.

Na odcinku opracowania zaprojektowano dla nowej konstrukeji jezdni nastepujgce warstwy
konstrukcyjne:

- gbérme warstwy konstrukeji nawierzchni

- 4cm warstwa $cieralna— AC 11 S

- S5cm warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC 16 W

—  7em  — podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 22 P

~ 20ecm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coos

- dolne warstwy konstrukeji nawierzchni — Bz = 100 MPa
~  15cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

- projektowany nasyp w miejscu istniejgcego wiaduktu—Ep = 80 MPa

Laczna grubo$¢ wynosi 51 cm.
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W zakresie przebudowy ul. Zdziebly, na dojazdach do istniejacego obiektu poza zakresem
nowego nasypu zaprojektowano pod projektowang konstrukcjg dwie dodatkowe nastgpujace warstwy
konstrukeyjne:

—  20ecm — warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej CBR=35 %

. 25cm — warstwa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego spoiwem

hydraulicznym (wapnem)

- istniejgce podloze — E; = 50 MPa

Laczna grubos$¢ wynosi 96 cm.

Prace ziemne przy wykonywaniu warstw konstrukcyjnych nalezy prowadzi¢ tak, aby
zabezpieczy¢ grunty podioza przed nawodnieniem. Wykonawca jest zobowigzany do opracowania
projektu odwodnienia wykopu i uzgodni¢ go z Inzynierem. W przypadku nawodnienia gruntu nalezy

powiadomi¢ o tym fakcie Projektanta.

7.3.4 QOdwodnienie drogi

Przewidziano powierzchniowe odprowadzenie wody deszczowe] przez odpowiednio
wyksztalcone spadki podluzne i poprzeczne jezdni i poboczy na przylegly teren, bez zmian
w stosunku do stanu istniejgcego.

W ramach budowy tunelu uwzgledniono takze przeprowadzenie w nim odtworzonych rowow
wzdluz $ciezki rowerowej. Odtworzenie rowéw z zakresie budowy tunelu przewidziano z
prefabrykatéw do umocnienia dna rowu wg KPED 01.13 utozonych na lawie betonowej z betonu

C12/15.

7.3.5 Bariery ochronne

Pobocza uzytkowe ograniczono od strony jezdni bariera ochronng typu N2W4A, a od strony

skarpy nasypu balustradg o wysokosci h=1,1 m.

7.4. Urzadzenia obce

Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukture techniczna,
tj. w sie¢ energetyczna, sie¢ telekomunikacyjna, kanalizacje sanitarng, sie¢ wodociaggows i gazowq.

Ze wzgledu na poszerzenie drogi gminnej zaistniala konieczno$c przebudowy slupa
telekomunikacyjnego. Przebudowa bedzie polegata na przesunigciu stupa o ok 0,4 m w stosunku
do obecnej lokalizacji.

Inwestycja wymaga takze budowy o$wietlenia tunelu wraz z zasilaniem. Dla o$wietlenia
$ciezki rowerowej biegnacej w tunelu przewidziano budowe sieci energetycznej — linii kablowej
o$wietlenia.

Projekty przebudowy i budowy znajdujg si¢ w Dokumentacji Projektowej. Prace te nalezy

prowadzi¢ pod nadzorem Wiascicieli.
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Po stronie Wykonawey w zaleznosci od przyjetej technologii wykonania robét w razie
koniecznodci jest wykonanie tymczasowego zabezpicczenia sieci energetycznej, teletechnicznej,
wodociggowe] i gazowej oraz slupéw na czas robot. Projekt zabezpieczenia podlega uzgodnieniu przez
Wiasciciela sieci.

Istnieje mozliwo$¢ wystepowania urzadzei podziemnych niewykazanych na mapie
zasadniczej do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie
zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykonaé po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wlascicielem.

Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzadzei obcych nalezy prowadzic wedlug

warunkow podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich Wiascicieli.

7.5. Roboty pozostale

7.5.1 Roboty przygotowaweze i wykonczeniowe

7, terenu robot nalezy zdjaé warstwe humusu, ktory nalezy rozplantowaé w estetyczny sposdb
na projektowanych skarpach i w miejscach robét ziemnych. Wyzej wymienione miejsca nalezy
pokry¢ warstwg humusu o grubosci 10 em i obsia¢ mieszanka traw.

Przewiduje si¢ wycinke drzew i krzewéw w koniecznym zakresie. Drzewa i krzewy
przewidziane do wycinki kolidujg z inwestycja. Wycinka drzew zostanie wykonana zgodnie z

obowigzujagcymi przepisami.

7.5.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sa z korytowaniem pod konstrukeje nawierzchni i wykonaniem
nasypu drogowego, umocnieniem skarp, wykopami pod tunel i inne elementy zwigzane z przebudowg
drogi i budowa tunelu.

Wykonawea robét musi tak prowadzi¢ prace ziemne przy wykonywaniu warstw
konstrukeyjnych, aby w trakcie robot zabezpieczy¢ grunty podioza przed wplywem wéd opadowych.

W zwiazku z potrzeba wykonania robdt ziemnych nalezy szczegdlnie rozpoznac i zwrocié
uwage na mozliwo$¢ uszkodzenia w tym miejscu sieci uzbrojenia podziemnego. Nalezy wykonaé
przekopy kontrolne! W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejacymi sieciami uzbrojenia
podziemnego nalezy zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem lub je przebudowac.
Réwniez w poblizu robdt ziemnych znajduja sig stupy energetyczne i telekomunikacyjne, w zwiazku
z tym nalezy przewidzie¢ ich zabezpieczenie przed uszkodzeniem lub utratg statecznosci. Roboty

ziemne w poblizu urzadzen obeych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich Wiascicieli.
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7.5.3 Wzmocnienie stykéw nawierzchni

Na polgezeniach nawierzchni nowej z istniejgcg nalezy ulozyé pas geosiatki o szeroko$ci
2,0 m w celu wzmocnienia nawierzehni. Geosiatke nalezy umiesci¢ w warstwie wigzacej na podlozu
oczyszezonym i skropionym emulsjg asfaltowa. Nalezy zastosowaé poliestrowg siatke zbrojeniows do

betonéw asfaltowych na goraco o parametrach technicznych podanych w specyfikacji technicznej.

7.5.4 Roboty pozostale

Przewiduje si¢c wykonanie wszelkich prac zwigzanych z organizacjg ruchu na czas budowy,
z biezgcym utrzymaniem drog dojazdowych, skladowisk przyobiektowych, zaplecza budowy itp.
Wszelkie prace, technologi¢ i zakres robot z tym zwigzanych Wykonawea jest zobowigzany

ustali¢ z Inwestorem.

8. PRACE ROZBIORKOWE

Zakres prac rozbiorkowych dotyczy calkowitej rozbiorki wiaduktu w ciagu drogi gminnej
ul. Zdziebly w miejscowosci Jastrzebie-Zdrdj wraz z dojazdami.
Opis rozbiorki znajduje sig w osobnej czgscei wehodzacej w skiad dokumentacji projektowe;.

Rozbiérka obiektu nie bedzie wykonana metodg wybuchows.

9. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU

Nalezy uwzglednié ewentualne zmiany, jakie zajda od czasu przygotowania projektu
budowalnego do czasu przystgpienia do realizacji.

Przed przystapieniem do robét Wykonawcea jest zobowigzany do dokonania odpowiednich
czynnosei geodezyjnych zwigzanych ze zgloszeniem robdt oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakoficzeniu realizacji budowy. Przed przystapieniem do robot nalezy wytyczy¢ trasg drogi, obiekty
i pas drogowy.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany zinwentaryzowa¢ punkty
osnowy geodezyjnej, ktore w wypadku ich uszkodzenia lub zniszczenia po wykonaniu robot nalezy
odtworzy¢.

Réwniez przed przystgpieniem do prac nalezy zinwentaryzowaé stan techniczny
sgsiadujacych budynkéw i ogrodzei z inwestycja, w celu rozpatrzenia ewentualnych pozniejszych
roszezeh ich wiascicieli na skutek uszkodzen powstalych w trakcie budowy. Przy organizacji robot
prowadzonych w poblizu ogrodzei posesji nalezy uwzglednié zabezpieczenie ogrodzenia, a w
przypadku jego uszkodzenia nalezy przywr6ci¢ ogrodzenie do stanu poczgtkowego.

Charakter robét zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigeiem wymaga catkowitego

wylaczenia przebudowywanego obicktu z uzytkowania na czas realizacji robot. Ruch pojazdéw na
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drodze gminnej, na czas rozbiorki wiaduktu i przebudowy drogi, zostanie skierowany objazdem.
Organizacja ruchu objazdu i w rejonie obiektu na czas prowadzenia robét jest po stronie Wykonawcy.

Na czas rozbiorki wiadukt i przebudowy drogi ruch dla pieszych zostanie wyznaczony po
przez wykonanie tymczasowego przejseia dla pieszych obok przebudowywanego obiektu. Wykonanie,
oznakowanic 1iwyznaczenic terenu przejécia dla pieszych nalezy do Wykonawcy. Wszelkie
uzgodnienia i zatwierdzenia zwigzane z wykonaniem tymezasowego przejécia dla pieszych naleza do
Wykonawcy.

Harmonogram, kolejnos¢ realizacji poszczegolnych robot i szczegolowa technologia
wykonywania wszystkich robot w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawce.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robét nalezy uwzgledni¢ trudnoscei
zwigzane z tym, ze w trakeie robot w poblizu bedzie odbywal si¢ ruch samochodowy oraz trudnosci
z prowadzeniem prac w poblizu urzadzen obeych.

Podczas wykonywania robot nalezy mie¢ na uwadze ochrong $rodowiska oraz zapewni¢ w
Projekeie Technologii i Organizacji Robot jak najmniejszy wplyw inwestycji na srodowisko.

Roboty powinny zosta¢ wykonane przy zabezpieczeniu terenu wokot inwestycji, zwlaszcza
jezdni, po ktdrej odbywal si¢ bedzie ruch, przed zanieczyszczeniem w trakeie prowadzonych robét
budowlano-montazowych i rozbiérkowych. Jakiekolwiek zanieczyszczenia powinny by¢ natychmiast
usuwane. Prace zwigzane z czyszczeniem terenu przyleglego do obiektu nalezy prowadzi¢ na biezaco.
Po zakonczeniu robét nalezy przylegly teren oczyscié z pozostalych zanieczyszczen powstalych
w czasie prowadzonych robét oraz uporzadkowac.

Teren budowy zostanie ogrodzony i niedostgpny dla 0sob bezposrednio niezatrudnionych przy
robotach budowlanych. W celu zabezpieczenia ludzi pracujacych przy rozbidrce nalezy wykonaé
pomosty robocze zbarierg zabezpieczajacy oraz zabrania sie przebywania pracownikéw pod
rozbierang konstrukcjg. Wykonawca w projekeie zagospodarowania placu budowy uwzgledni
mozliwoéé poruszania si¢ i dojazdu dla os6b zamieszkujgeych w  bezposrednim  sgsicdztwie
inwestycji.

Przed przystgpieniem do prac w rejonie istniejacych zjazdéw do posesji nalezy powiadomic¢
whascicieli tych posesji z wyprzedzeniem co najmniej 14 — dniowym.

Po stronie Wykonawcy w zaleznosci od przyjetej technologii wykonania robdt w razie
koniecznoéei jest wykonanie tymczasowego zabezpieczenia sieci kanalizacyjnych, gazowych
teletechnicznych, wodociggowych, energetycznych i slupéw na czas robét. Projekt zabezpieczenia
podlega uzgodnieniu przez Wiasciciela sieci.

Roboty ziemne w miejscach, gdzie przebiegaja urzadzenia obce, nalezy prowadzi¢ rgcznie
oraz pod nadzorem ich Wlascicieli. O terminie rozpoczecia prac nalezy ich powiadomié
z wyprzedzeniem co najmniej 14 — dniowym. Przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy

wykona¢ przekopy kontrolne w celu zlokalizowania rzeczywistego przebiegu urzadzen obcych
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i glebokodei ich zakopania. W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejgcymi sieciami uzbrojenia
podziemnego nalezy zabezpieczy¢ kolidujgce uzbrojenie przed uszkodzeniem, zleci¢ zaglgbienie
danej sieci firmie posiadajgcej odpowiednie uprawniania lub je przebudowaé. Istnieje mozliwosé
wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie zasadniczej do celéw projektowych.
Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami
nalezy wykonaé po uprzednim uzgodnieniu z Inzynierem, projektantem oraz wiascicielem.

W przypadku, gdy roboty przy realizacji inwestycji bedg trwaly przez okres dluzszy niz
30 dni, przy zatrudnieniu przekraczajacym 20 pracownikow, Wykonawca robot zobowigzany zostanie
do:

- umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapisow,

- opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robot
budowlanych.

Wszystkie niezbgdne dane wyjsciowe do sporzadzenia planu bezpieczefistwa i ochrony
zdrowia dla poszczegdlnych asortymentow robot zawarte sg w Informacji Dotyczacej Planu
Bezpieczefistwa i Ochrony Zdrowia wehodzacej w skiad Projektu Budowlanego.

Wiszystkie uzgodnienia, opinie, pozwolenia znajduja si¢ w Projekcie Budowlanym.

Prace budowlane w ramach przedmiotowej inwestycji bedg wykonywane rgeznie, przy uzyciu
sprzetu mechanicznego, a takze przy uzyciu specjalistycznych maszyn, np. do ukladania nawierzchni
drogowych, Prace rozbiérkowe prowadzone beda recznie i mechanicznie.

Wykonawca bedzie prowadzil gospodarkg odpadami zgodnie z ustawg o odpadach.

W trakcie realizacji robdt budowlanych teren inwestycji bedzie na biezaco porzadkowany ze
szozegdlnym uwzglednieniem materialéw mogacych wplyngé negatywnic na otaczajgcy teren
(materialy pedne, smary i opakowania po nich).

Odpady opakowaniowe przechowywane beda w specjalnych pojemnikach. Po zebraniu partii
wysylkowych odpady beda wywozone do miejsca odzysku. Transport odpadéw zapewni odbiorca.
Odpady komunalne bedg gromadzone w pojemnikach zamknigtych w wydzielonym miejscu na terenie
budowy i przekazywane na skladowisko odpadow komunalnych. Do czasu zebrania partii
wysylkowych odpady niebezpieczne przechowywane bedg w specjalnie wydzielonych na ten cel
stanowiskach. Miejsca tymczasowego gromadzenia odpadow niebezpiecznych zostang szczegblnie
zabezpieczone, Powstajace odpady przekazywane beda jednostkom organizacyjnym posiadajgcym
zezwolenia na prowadzenie dzialalnosci w zakresie odzysku, zbierania i transportu odpadow.

Odpady powstajgce w wyniku rozbiorki elementéw drogi, jak nawierzchnia bitumiczna
(destrukt asfaltobetonowy), podbudowa z thucznia, krawezniki, bariery drogowe i humus bedag
wykorzystane na terenie budowy (tluczen, humus) lub poddane recyklingowi (nawierzchnia
asfaltobetonowa frezowana na zimno, metalowe bariery drogowe). Te odpady, ktére nie bgda mogly

zosta¢ wykorzystane do budowy drogi lub przekazane do odzysku bedg skladowane na skladowisku
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odpadéw. Zdemontowane elementy metalowe jako pelnowartosciowy surowiec wtdrny zostanie

odwieziony do firmy zajmujgcej si¢ skupem zlomu.

Wykonawca rob6t budowlanych odpowiednio zorganizuje plac budowy oraz zaplecze budowy
w sposéb minimalizujacy zanieczyszczenie $rodowiska. Wytworea i wilascicielem odpadéw jest
wykonawca robét budowlanych, ktory jest zobowigzany do przejecia odpowiedzialnosci prawnej za
wytwarzane odpady oraz odpowiada za ich zagospodarowanie.

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca uporzadkuje teren baz zaplecza i przekaze
Inwestorowi teren zaplecza bez pozostalych odpadow.

Wszystkie zastosowane materialy powinny posiada¢ Aprobatg Techniczng wydang przez
IBDiM.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z ogdlnymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowiazujgcymi przy wykonywaniu rob6t budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzi¢ zgodnie
2
n Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczenstwa

i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych (DZ.U.2003r Nr 47, poz.401);

" Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrze$nia 2001r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzef technicznych do robdt ziemnych,
budowlanych i drogowyeh (DZ.U.2001r Nr 118, poz.1263);

= Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczefistwa i higieny pracy przy wykonywaniu

robét drogowych i mostowych (DZ.U.1977r Nr 7, poz.30).

Wisla, kwiecien 2017 r.
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