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I. Cel opracowania

Celem opracowania jest stworzenie dokumentu, ktéry bedzie prezentowac wieloletnig wizje rozwoju
komunikacji rowerowej w Jastrzebiu-Zdroju oraz ktéry bedzie definiowac najwazniejsze dziatania
miasta w tym zakresie. Celem posrednim niniejszej koncepcji jest réwniez informowanie
i promowanie mobilnosci rowerowej w miescie i regionie. Zwiekszajgca sie liczba samochodéw, a co
za tym idzie generowany coraz wiekszy ruch samochodowy na ulicach miasta, kieruje decydentéw do
myslenia o mobilnosci w szerszym aspekcie i dgzenia do zwiekszenia znaczenia podrdzy rowerowych
w ogodlnej liczbie podrézy w miescie. Dobrze rozbudowany, spéjny, wygodny i bezpieczny system

rowerowy moze zachecic¢ uzytkownikéw do korzystania z roweru w codziennych podrézach.

W trakcie tworzenia dokumentu dokonano inwentaryzacji w terenie istniejgcej infrastruktury

rowerowej, co pozwolito wyciggnaé wnioski oraz podsumowaé dotychczasowe dziatania miasta.

Przeanalizowano réwniez istniejgce juz dokumenty planistyczne i strategiczne, ktdre zawierajg
elementy polityki rowerowej miasta, aby zebraé wspdlny mianownik tych opracowan i traktowac jako

punkt wyjscia.

Efektem koncowym dokumentu jest mapa z docelowym uktadem infrastruktury rowerowej wraz z listg
najwazniejszych dziatan, zmierzajgcych do poprawy dostepnosci infrastruktury rowerowej w miescie

i ich priorytetyzacja.

Wykorzystano dane z badania ruchu rowerowego, przeprowadzonego w 2021 roku oraz wykorzystano
dane z Jastrzebskiego Systemu Rowerdw Miejskich. Stworzono grupe interesariuszy, z ktdrymi razem

tworzono zatozenia niniejszej koncepcji.

II.  Model pracy nad koncepcja

1. Powotanie grupy roboczej z Wydziatu Infrastruktury Komunalnej i Inwestycji, Urzedu Miasta
Jastrzebia-Zdroju.

2. Zinwentaryzowanie istniejgcej infrastruktury rowerowej na terenie miasta.

3. Analiza dokumentdw strategicznych, celem stworzenia listy dgzen i celéw dotyczgcych rozwoju
infrastruktury rowerowej w Jastrzebiu-Zdroju.

4. Zebranie informacji dotyczacych planowanych inwestycji zawierajgcych elementy
infrastruktury rowerowej.

5. Przeprowadzenie konsultacji z wtadzami Miasta, Srodowiskami rowerowymi dziatajgcymi
w miescie Jastrzebie-Zdrdj, a takze z gminami osciennymi w zakresie tras regionalnych.

6. Weryfikacja zgtoszonych na konsultacjach uwag i wnioskéw.

7. Stworzenie ostatecznego dokumentu.
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lll. Jastrzebie-Zdrdoj miasto przyjazne rowerzystom

Pomimo uptywu niemal szesédziesieciu lat od ustanowienia miasta, Jastrzebie-Zdréj w dalszym
ciggu mozna uznawaé za miasto miode i stale rozwijajace sie, niemalze w kazdym zakresie —
m.in. budownictwa, infrastruktury komunikacyjnej i transportowej, dostepu do ustug, a takze
infrastruktury sportowej i promocji zdrowia. W kazdy z wymienionych zakreséw, a takze w wiele innych
aspektéw rozwoju miasta, mozna wpasowac Swiatowe trendy dotyczgce wykorzystania roweru, jako
srodka lokomocji, narzedzia ruchu turystycznego i drogi do wtasnego rozwoju. Wobec innych form
samochodowego transportu zbiorowego w miastach, a przede wszystkim mobilnosci indywidualne;j,
rower nadal stanowi role uzupetniajacga. Jednak sytuacja ta zaczyna coraz bardziej sie zmienia¢, gtéwnie
za sprawg rozwoju odpowiedniej polityki rowerowej miast, a co za tym idzie — realizacji adekwatnej,
sprzyjajacej rowerzystom infrastruktury rowerowej, ktéra zwieksza ich bezpieczeristwo na drogach,
rowniez w ruchu samochodowym np. w formie przejazdéw dla rowerdéw lub coraz popularniejszych

$luz rowerowych.

Spoteczenstwa europejskie, a w tym takze i spotecznos¢ miasta Jastrzebie-Zdroj, coraz bardziej ulega
modzie na ,roweryzacje” przestrzeni miejskiej i spotecznej, tj. zarébwno na poziomie sprzyjajacej
rowerzystom infrastruktury miejskiej i regionalnej, jak rowniez na $wiadomosciowym poziomie
myslenia spoteczenstwa o komunikacji, mobilnosci, $Srodowisku, zdrowiu i wtasnym rozwoju.
Na szczeblu organéw decyzyjnych, nikogo juz nie trzeba przekonywac, ze korzysci ptyngce z rozwoju
infrastruktury rowerowej i uzywania roweru w Z2yciu codziennym, sg niebagatelne. Zostato to
dostrzezone i w $lad za tym sg podejmowane decyzje o budowie i finansowaniu infrastruktury
rowerowej. Natomiast to co wazne obecnie, to intensyfikacja dziatan, prowadzaca do popularyzacji
komunikacji i transportu rowerowego, a takze utatwiania tego rodzaju mobilnosci spotecznej, poprzez

dalszy rozwdj korzystnej rowerzystom, a zatem przemyslanej infrastruktury.

Obecna, catkowita dtugos¢ infrastruktury rowerowej w miescie Jastrzebie-Zdréj, to okoto 25 km
$ciezek i drég rowerowych, z czego okoto 9 km, to dtugo$é Zelaznego Szlaku Rowerowego - odrebnej
drogi rowerowej na terenie miasta. Reszta podanej dtugosci, w wymiarze okoto 16 km, to pozostate
drogi i sciezki rowerowe prowadzone przy gtéwnych ulicach centrum miasta. Natomiast dtugos¢ drog
publicznych na terenie miasta wynosi facznie okoto 290 km - z tego ponad 209 km to drogi gminne,
powiatowe okoto 62 km iwojewddzkie okoto 19 km. Wszystkimi drogami w miescie na prawach
powiatu, jakim jest Jastrzebie-Zdréj, zarzadza Prezydent Miasta. Stosunek dtugosci infrastruktury
rowerowe]j do dtugosci drég publicznych w miescie wynosi ponad 8 %, podczas gdy niespetna trzy lata
wczesniej, stosunek ten wynosit zaledwie okoto 6 %. Ten przyktad bardzo dobrze obrazuje, ze potrzeba
dalszego rozwoju i rozbudowy tej infrastruktury w miescie, zostata zauwazona i jest konsekwentnie

realizowana.
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Korzysci uzytkowania roweru

Zalety i zyski ptyngce z uzytkowania rowerdw dotyczg przede wszystkim ochrony i poprawy srodowiska
naturalnego, w szczegdlnosci w zakresie powietrza, poprzez znaczace ograniczenie niskiej emisji.
Podaje sie, ze samochodowy ruch miejski powoduje okoto 40 % tgcznych, codziennych emisji CO..
Zatem przesiadanie sie z samochodu na rower powoduje bardzo duze spadki emisji zanieczyszczen
powietrza, co w potudniowym regionie kraju jest i powinno byé szczegdlnie waznym aspektem
planowania polityki miast. £acznie z innymi dziataniami miasta podejmowanymi na rzecz ograniczenia
emisji zanieczyszczen do $rodowiska, uzywanie rowerdw w codziennym zyciu przyczynia sie
w niebagatelnym stopniu do poprawy stanu srodowiska, a przez to do jego terazniejszej ochrony

i przysztej poprawy.

Duze pozytki z trafnej polityki rowerowej obserwuje sie takze w szybkim rozwoju i ekspansji branzy
okototurystycznej dedykowanej turystom rowerowym, ale i rowerzystom uzywajgcym roweru czesto,
jednak wytgcznie w celach rekreacyjnych. Pokonywanie przez rowerzystow tak zwanych ,etapdéw
dziennych”, wynoszacych od 30 do 90 km, jest nie tylko wyrazem pasji, ale dla wielu oséb jest tez
sposobem na zycie. Nie bez powodu polska nazwa rower powstata od angielskiego stowa rover,
ttumaczonego na jezyk polski jako wedrowiec. Czeste wycieczki rowerowe powodujg nie tylko duze
zapotrzebowanie na energie, ale takze niosg za sobg konieczno$¢ regeneracji. Wiedza o tym staje sie
coraz bardziej powszechna, a stale wzrastajgca liczba rowerzystéw wptywa bezposrednio na rozwdj
i poziom przedsiebiorczosci wsrdd lokalnej spotecznosci. Nastepnie przektada sie to na dochody
i rozwdj gospodarczy danego miasta i regionu. Zatem podejmowanie Smiatych i przemyslanych
inwestycji w infrastrukture rowerowag stuzy nie tylko spoteczenstwu, ale w duzym stopniu takze miastu

i przyczynia sie do jego rozwoju.

Jednym z najwazniejszych determinantéw wyboru roweru jako srodka transportu, jest rdwniez cheé
rozwoju osobistego w zakresie zdrowia i wlasnej kondycji fizycznej. Jazda na rowerze rozwija wiedze
0 miescie i regionie, a takze pobudza dalszg ludzkay ciekawos$¢ w poznawaniu blizszego i oddalonego
otoczenia, ale tez powoduje cheé poznania mozliwosci wtasnego organizmu. Jazda na rowerze moze
zatem wzmacniaé wtasng odpornosé i wytrzymatosé, a takze kondycje zdrowotng spoteczenistwa, a tym
samym pomagaé¢ w ograniczaniu wydatkéw na zwalczanie réznych chordb cywilizacyjnych, w tym
szczegolnie otytosci i jej powaznych skutkdw. Pozwala takze na doznawanie takich odczué, jak poczucie
swobody i wolnosci, co w powigzaniu z wysitkiem fizycznym, wzbudza emocje, powszechnie uznawane

za pozytywne, a to przektada sie na poziom zadowolenia spotecznego.

Urzad Miasta Jastrzebie-Zdroj 7



Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej w miescie Jastrzebie-Zdrgj

Ponadto, tradycyjny rower jest zasadniczo darmowym srodkiem transportu, ktéry oprdcz kosztow
okresowego serwisowania, wymaga jedynie udziatu i wktadu energii ludzkich miesni. Jest to wiec
najlepsza alternatywa dla ruchu samochodowego, szczegdlnie w obrebie danego miasta, np. jako
dojazd do pracy lub szkoty. Procz tego jazda rowerem, o ile jest obwarowana ograniczeniami
prawnymi, w tym zasadami ruchu drogowego, o tyle w zaleznosci od typu roweru, nie podlega
w zasadzie innym ograniczeniom, w szczegdlnosci zakazowi ruchu pojazddw mechanicznych, a takze
przeréznym warunkom terenowym. Daje to mozliwos$é jazdy i dojazdu do danego punktu docelowego,
nie tylko przy wykorzystaniu infrastruktury istniejacej, ale tez wszelkiego rodzaju mniejszych drog
i Sciezek, a sama chec jazdy rowerem, czesto podyktowana jest nie tylko ptynaca z tego przyjemnoscia,

ale zyskuje réwniez wymiar ekonomiczny.

Jesli wiec mowa o ekonomicznosci, to wybdr roweru jako srodka transportu ma tez te przewage,
ze w obrebie scistego centrum miasta rower czesto jest szybszym Srodkiem lokomocji od
konwencjonalnego samochodowego, poniewaz z powodzeniem pozwala na omijanie zakorkowanych
ulic. Na ulicach Jastrzebia-Zdroju coraz czesciej obserwowalne jest zjawisko kongestii, ktéra ulega
rowniez duzemu i statemu zwiekszeniu w godzinach szczytu, co ma bardzo mocne przetozenie na
szybkos¢ przemieszczania sie w obrebie centrum miasta. Komunikacja rowerowa ma te przewage, ze
nierzadko pozwala na omijanie ulic w ogdle, co sprawia, ze ten system mobilnosci jest czesto bardziej
efektywny od samochodowego. Jest to rowniez rozwigzanie bardziej efektywne w zwigzku z rosngcym
zapotrzebowaniem na paliwa, a to jest duzg sita oddziatywujacg na wzrastajace zanieczyszczenie
Srodowiska. Jednak przewaga roweru, jako bardziej ekonomicznego srodka transportu, ma mozliwos¢

zaistnie¢ tylko w sytuacji dobrego sieciowania drég rowerowych w centrum miasta.

W konsekwencji zapewnienie infrastruktury rowerowej sprzyja jednoczesnie rozwijaniu mobilnosci
spotecznej oraz dziataniom na rzecz ochrony $rodowiska. Tym samym, przy rosngcej swiadomosci
spotecznej w zakresie innych sposobdéw przemieszczania sie, wykorzystanie roweru jako $rodka
komunikacyjnego w celu dojazdu do pracy, szkoty, ale takze jako transportu zwigzanego ze zrobieniem
zakupéw lub wykonywaniem pracy — np. ustug matej gastronomii, jest w miescie Jastrzebie-Zdrdj coraz
czestsze. Przy tym — korzystanie z rowerdw staje sie coraz bardziej ekonomiczne i wygodne dla
mieszkancow. Mozna to zaobserwowaé chocéby z poziomu iloSci wypozyczenia roweréw w ramach
systemu roweru miejskiego, czyli w sytuacji, w ktérej nie posiadajac wtasnego jednosladu, mozna

korzystac¢ z urokéw i pozytkéw ptynacych z rowerowej jazdy.
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IV. Dokumenty strategiczne

Niezbednym elementem tworzenia koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej jest
przeanalizowanie zapisdw zawartych w opracowaniach strategicznych, obejmujgcych zasiegiem

miasto Jastrzebie-Zdrdj. Analiza taka zostata przeprowadzona i streszczona w ponizszych punktach.

1. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta

Jastrzebia-Zdroju

W Kierunkach Rozwoju Systemu Komunikacji Rowerowej okreslone zostaty ogdlne zasady, ktére
winny by¢ uwzgledniane na etapie projektowania i realizacji tras rowerowych:

1) rozwdj komunikacji rowerowej winien odbywac sie w oparciu o przygotowany dla catego obszaru
gminy szczegdtowy program rozwoju, opracowany na podstawie wczesniej przeprowadzonego
monitoringu trendéw zachowan komunikacyjnych rowerzystdw z uwzglednieniem istniejgcej
infrastruktury, w szczegdlnosci przebiegdw szlakéw rowerowych;

2) zapewnienie bezpieczenstwa poprzez minimalizacje punktow kolizji z ruchem drogowym;

3) zapewnienie atrakcyjnosci, przyjaznego dla uzytkownikéw charakteru oraz dobrego powigzania
z obiektami publicznymi gminy.

W Kierunkach Rozwoju Systemu Parkingowego istnieje zapis, iz nalezy zapewni¢ mozliwos¢
bezpiecznego parkowania roweréw, przede wszystkim w obrebie centrum Jastrzebia-Zdroju oraz
w rejonach ustug, w koordynacji z siecig Sciezek rowerowych i linii autobusowych.

W Kierunkach rozwoju funkcji wewnetrznych Studium moéwi o: wyznaczeniu systemu potgczen
ekosystemowych i komunikacyjnych - $ciezek pieszych i tras rowerowych, tworzacych dopetnienie
miejskiego obszaru przestrzeni publicznej, majgcego swoje powigzania i kontynuacje w granicach
sgsiednich miast i gmin oraz wskazanie obszaréw rekreacyjno-wypoczynkowych w bezposrednim
otoczeniu obszaréw zabudowy wielorodzinnej, potagczonych systemem sciezek pieszych i rowerowych,
w celu polepszenia standardu zamieszkania, majgcemu na celu przeciwdziatanie migracji zewnetrznej.
Studium réwniez méwi o waznym kierunku, jakim jest wykreowanie nowej jakosci przestrzeni
publicznych w oparciu o istniejgce ulice — wzmocnienie ich rangi jako ,salonu miejskiego” poprzez
realizacje przestrzeni pieszych, rowerowych, przestrzeni przyjaznej wszystkim grupom wiekowym
z uwzglednieniem podrzednej roli samochoddw, potaczonych z uktadami zieleni miejskiej.

Waznym zapisem Studium jest takze realizacja dogodnych potaczen pieszych i rowerowych Parku
Zdrojowego z obszarem centrum miasta oraz realizacja w granicach wéd powierzchniowych sciezek
pieszych i rowerowych, zieleni rekreacyjnej, oraz enklaw zabudowy stuzgcej wykorzystaniu potencjatu
rekreacyjnego, a takze koordynacja funkcjonalna s$rodkéw transportu zbiorowego ze srodkami
komunikacji indywidualnej, mozliwosé przewozu rowerdw, przystanki w okolicy $ciezek rowerowych

i parkingdw przesiadkowych.
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2. Strategia Rozwoju Miasta Jastrzebie-Zdréj 2030+

Strategia Rozwoju Miasta Jastrzebie-Zdréj 2030+ zaktada zréwnowazony rozwdj. Oparta jest na
trzech gtéwnych filarach ludzie, gospodarka, przestrzen. Gtéwnym celem dziatan opisanych w strategii
jest powstrzymanie zachodzacych zmian klimatycznych, dlatego przyswiecajg jej gtownie zielone cele.
Strategia Rozwoju Miasta Jastrzebie-Zdrdéj stawia na jakosé zycia w dziedzinie powietrza, pracy,
transportu, przestrzeni.

Jednym z celéw Strategii jest, aby w 2030 roku Jastrzebie byto rowerowa stolicg regionu
i potudniowej Polski, w oparciu przede wszystkim o Zelazny Szlak Rowerowy oraz infrastrukture

rowerowg na terenie catego miasta i w gminach sasiednich.

3. Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego wraz z Koncepcja Sieci

Regionalnych Tras Rowerowych, Katowice 2019 r.

Cel Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slaskiego zostat opisany jako spdjny system
regionalnych tras rowerowych o wysokich walorach komunikacyjnych, rekreacyjnych, turystycznych,
o wysokim standardzie, stanowigcy integralng czes¢ systemu transportowego Wojewddztwa Slgskiego,
ktéry jednoczesnie jako element zagospodarowania przestrzennego, ma wptyw na jakos¢ przestrzeni
i krajobrazu.

Dokument mowi o trasie Velo Silesia, ktérej zatozeniem jest stworzenie na bazie nieczynnych
szlakdw kolejowych, tras rowerowych o wysokim standardzie. Przyktadem wykorzystania nieczynne;j
trasy rowerowej jest Zelazny Szlak Rowerowy. Dokument opisuje kryteria wyznaczania przebiegu
i realizacji Regionalnych Tras Rowerowych. W 2016 roku na zlecenie Wojewddztwa Slaskiego
przeprowadzony zostat audyt nieczynnych tras kolejowych pod katem ich adaptacji na trasy rowerowe.
Obejmowat réwniez miasto Jastrzebie-Zdréj i dotyczyt linii kolejowej wykorzystanej juz na Zelazny Szlak

Rowerowy oraz trasy po nieczynnej linii kolejowej na kierunku wschéd-zachdd.

4. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego SLASKIE 2020+

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego SLASKIE 2020+ wskazuje na konieczno$¢ rozwijania
i tworzenia zintegrowanego systemu szlakéw i infrastruktury rowerowej, w tym z wykorzystaniem
nieczynnych szlakéw kolejowych. Zaktada m.in. tworzenie warunkéw dla aktywnego i zdrowego stylu
Zycia, w tym rozwdj infrastruktury sportowo- rekreacyjnej (...) promocje, modernizacje, rozwijanie
i integracje systemu szlakdw i infrastruktury rowerowej, a takze wsparcie rozwoju zintegrowanego,
zrbwnowazonego i niskoemisyjnego transportu, w tym transportu publicznego obejmujgcego rézne
srodki transportu i elementy infrastruktury takie jak: kolej, tramwaj, inny transport publiczny, lotniska,

systemy kierowania ruchem, obiekty , parkuj i jedz” oraz infrastruktury rowerowe;j.
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5. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+ traktuje m.in o tym,
iz w regionie projektowana jest pierwsza w Polsce szybka trasa rowerowa Velo Silesia, f3czgca ze sobg
kilkanascie miast Subregionu Centralnego, Zachodniego i Pétnocnego. Bedzie to najdtuzsza (ok. 150
km) regionalna trasa rowerowa, wykorzystujgca potencjat dawnej przemystowej sieci transportowe;j,
ktdrej gtéwnym elementem byty koleje.

W kierunkach dziatania wymienia sie m.in. :

1) tworzenie centrow przesiadkowych, w tym budowa systemoéw ,,Park and Ride”, , Park and Bike”
i ,Park and Walk”, w poblizu gtéwnych weztéw i ciggdw komunikacyjnych;
2) rozwijanie i tworzenie zintegrowanego systemu szlakéw i infrastruktury rowerowej, w tym

z wykorzystaniem nieczynnych szlakdw kolejowych;

3) rozwijanie dostepnosci do szlakdw i infrastruktury rowerowe;j.

6. Program Rozwoju Turystyki w Wojewddztwie Slaskim 2020+

Program Rozwoju Turystyki w Wojewddztwie Slaskim 2020+ jako jeden z gtéwnych celéw
wskazuje utworzenie magistrali rowerowej taczacej wszystkie subregiony wojewddztwa $laskiego,
wykorzystujgcej nieczynne szlaki kolejowe (PKP, kolej piaskowa, kolej waskotorowa) oraz

istniejgce/realizowane trasy rowerowe (Wislana Trasa Rowerowa, Jura, EuroVelo 4).

7. Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej, Gornoslaski

Zwigzek Metropolitalny, 2016 r.

Standardy te okre$lajg m.in. podstawowe wymagania w zakresie budowy poszczegdlnych
elementow infrastruktury wraz z parametrami technicznymi, majacymi zapewnié zaréwno komfort
i bezpieczenstwo podrézy, jak i ciggtosé powigzan rowerowych, a takie wskazuja na potencjalne
problemy do rozwigzania oraz dopuszczalne odstepstwa od zalecanych rozwigzan.
Zawierajg réznego rodzaju zalecane lub rekomendowane rozwigzania, ktérych wybér zalezy zazwyczaj

od réznych uwarunkowan i wymaga wykonania przez inwestora i projektanta odpowiednich analiz.

V. Gtéwne cele podrdzy rowerem w Jastrzebiu-Zdroju

W miescie jest bardzo wyrazny, obserwowalny trend dojezdzania rowerem do sklepu, szkoty
i miejsca pracy w miesigcach kwiecien — pazdziernik. Najbardziej wytrwali dojezdzajg jednak przez caty
rok. Ponadto, obok odwiedzin rodziny i znajomych, sg to jednoczesnie jedne z najczestszych celdw
codziennej jazdy rowerem w miescie. Potwierdzajg to badania ankietowe, przeprowadzone

w pierwszym kwartale 2021 roku w Miescie Jastrzebie-Zdrdj, przez Pana Michata Kwiatkowskiego —
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Pracownika Katedry Studiéw Miejskich i Rozwoju Regionalnego, Uniwersytetu Mikotfaja Kopernika
w Toruniu. Badanie byto prowadzone juz w trakcie trwajgcej pandemii, kiedy wykorzystanie roweru
jako srodka transportu wzrosto, a w jego ramach mozna byto wybrac wiecej, niz jedng odpowiedz.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze dla 21,05 % badanych najczestszym celem dojazdéw
rowerem w celach transportowych, jest wtasnie dojezdzanie rowerem w celu odwiedzenia rodziny lub
znajomych. Pozostate, najczesciej udzielane odpowiedzi ankietowanych, odnos$nie celéw dojazdu
rowerem, to:

— dojezdzam do sklepow: 18,66 %,
— dojezdzam poza miasto: 14,35 %,
— dojezdzam do pracy: 11,96 %.

Mozna domniemywac, ze odpowiedz dojezdzam poza miasto, obejmuje réwniez wszystkie wyzej
wymienione cele, ale takze jazde czysto rekreacyjng. Co prawda w badaniach nie zostaty sprecyzowane
kierunki dojazdéw poza miasto, jednak nalezy uzna¢, ze kierunki te obejmujg wszystkie oscienne
miasta i gminy w najblizszej okolicy Jastrzebia-Zdroju: Zory, Pawtowice, Zebrzydowice, Goddw,
Mszana, Wodzistaw Slaski i Swierklany.

W ramach przeprowadzonego badania zapytano takze o to, gdzie respondenci korzystajq z roweru

w celach rekreacyjnych? — najczesciej udzielanymi odpowiedziami byty:

jezdze po turystycznych szlakach rowerowych w okolicy miejsca zamieszkania: 75,12 %,
— poza miastem — wszedzie, nie tylko na terenach zieleni i nie tylko tam, gdzie s3 drogi
rowerowe: 61,24 %,
— w miescie — wszedzie, nie tylko na terenach zieleni i nie tylko tam, gdzie sg drogi
rowerowe: 55,50 %,
— w miescie —wytgcznie tam, gdzie sg drogi rowerowe: 25,84 %.
Natomiast na pytanie: Co wptynefo na to, ze korzystat/a Pan/i z roweru jako ze Srodka transportu?,
udzielone odpowiedzi byty nastepujace:
— potrzeba zwiekszenia aktywnosci fizycznej: 29,19 %,
— zwiekszenie liczby drég rowerowych: 15,31 %,
— potrzeba ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko: 8,13 %,
— zwiekszenie spdjnosci sieci drog rowerowych: 7,18 %.

Jak wynika z odpowiedzi Jastrzebian na dwa ostatnie z przytoczonych pytan, ponad 75 procent
wybiera szlaki w miejscu i okolicy swojego zamieszkania, a ponad 25 procent, jezdzi wytgcznie
w miescie po drogach rowerowych. Ponadto, az dla ponad 15 % respondentdéw, powodem korzystania
z roweru byto zwiekszenie ilosci drég rowerowych. Zwiekszenie spdjnosci drég rowerowych byto
powodem uzywania roweru dla ponad 7 % oséb. Jest to niezbity dowdd na to, jak bardzo niezbedne

sg zsieciowane szlaki i drogi rowerowe, ktére beda komunikowaty miasto wewnatrz, a takze beda
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prowadzi¢ ruch rowerowy z i do miast i gmin osciennych, poniewaz bedzie to jeden z najwazniejszych
powoddéw, warunkujacych wybdr roweru jako srodka transportu. Natomiast uzywanie roweru wptynie
na korzysci opisane wczesniej — polepszenie zdrowia spotecznego, ochrone Srodowiska i przyczyni sie
do rozwoju gospodarczego miasta.

Na szczegdlng uwage zastuguja odpowiedzi udzielone na pytanie: Czego osoby jezdigce na
rowerze oczekujq od wtadz miasta w zakresie dziatari zwigzanych z ruchem rowerowym? — chodzi
tu o uwypuklenie najwiekszej potrzeby rowerzystow, co przejawito sie w ilosci udzielonych
odpowiedzi:

— zwiekszenia liczby drég rowerowych: 74,64 %,

— zwiekszenia spdjnosci sieci drog rowerowych: 70,33 %,

— zapewnienia przestrzeni i drog dla rekreacji rowerowe;j: 49,28 %,

— zwiekszenia dostepnosci rowerowej centrum miasta i weztéw transportowych: 26,32 %,

— wydzielania dodatkowej przestrzeni dla rowerdw z przestrzeni przeznaczonej dotychczas dla
innych uczestnikdw ruchu: 26,32 %.

Wiasnie ostatnia z najczesciej udzielnych odpowiedzi, najbardziej przykuwa uwage — w miescie
Jastrzebie-Zdréj sg odcinki drég o wystarczajgco szerokim pasie drogowym, aby mozna z nich byto
wydzieli¢ odpowiednie pasy ruchu rowerowego. Przyktadem niech bedzie ulica Podhalanska, albo ulice
Jagietty, Armii Krajowej czy Pszczynska. Na ulicach tych jest zdecydowana mozliwos¢, aby w ramach ich
paséw drogowych, wykona¢ dodatkowe lub poszerzy¢ istniejgce pasy lub drogi dla ruchu rowerowego.

W ramach przeprowadzonego badania mozna byto rdwniez dokonaé oceny réznych rozwigzan
technologicznych, dziatan miasta, a takze dotyczgcych inzynierii ruchu oraz poczucia bezpieczenstwa,
w skali od 1 do 5: 1 - oznacza najnizsza ocene, 5 - oznacza najwyzszg ocene. Osoby biorgce udziat
w badaniach, jako rozwigzania najbardziej wptywajgce na zwiekszenie ich poczucia komfortu
i bezpieczenstwa jazdy rowerem, ocenity w skali od 1 do 5:, nastepujace:

— oddzielona droga rowerowa jednokierunkowa: 4,42,

— oddzielona droga rowerowa dwukierunkowa: 4,32,

— pas rowerowy wydzielony z jezdni zgodny z kierunkiem ruchu pojazdéw: 3,55,

— cigg pieszo-rowerowy z wydzielonym ruchem pieszych i rowerzystéw (za pomocg namalowanej

linii rozdzielajacej): 3,50.

Jednakze ocena systemu drég rowerowych w Jastrzebiu-Zdroju w skali od 1 do 5, nie pozostawia
juz ztudzen, co do infrastruktury istniejgce;j:

— s prowadzone w przestrzeni atrakcyjnej dla rowerzysty: 3,29,
— s bezpieczne: 3,13,
— sg wygodne i komfortowe: 3,04,

— prowadzg bezposrednio do celu: 2,78,
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— tworzg spodjng sieé: 2,73.

Ocena stopnia, w jakim miasto realizowato w ostatnich latach dziatania na rzecz ruchu

rowerowego, wypadta nastepujgco:
— budowa nowych drég rowerowych: 3,80,
— poprawa komfortu jazdy na rowerze: 3,07,
— remonty i utrzymanie istniejgcych drég rowerowych: 3,03,
— poprawa warunkdéw bezpieczenstwa rowerzystéw: 3,00,
— zapewnienie spdjnosci sieci drég rowerowych: 2,91.

Ze wszystkich przytoczonych odpowiedzi wynika, jak wazne jest dobre rozplanowanie, a nastepnie
realizacja pofaczen infrastruktury rowerowej w $cistym centrum miasta oraz centrum z poszczegdlnymi
dzielnicami i sotectwami miasta. Wazne jest takze, aby gtéwne dzielnice miasta byty pomiedzy sobg
dobrze potaczone. Kierunkowy ruch rowerowy najczesciej jest bowiem wykonywany w obrebie
centrum miasta, a nastepnie z gtéwnych dzielnic w kierunku centrum. Bardzo wazne jest rowniez to,
aby infrastruktura nie byta odcinkowa lub wrecz punktowa — tzn. zeby rowerzysci mieli do dyspozycji
liniowe i ciggte rozwigzanie, w postaci ,twardej” infrastruktury rowerowej. Jest to srodek zaradczy,
ktéry pozwoli na podréz od punktu startowego do punktu docelowego, bez koniecznosci korzystania

z jezdni dla samochoddw, a tym samym na zwiekszenie bezpieczerstwa uzytkownikéw drogi.

VI. Inwentaryzacja stanu istniejgcego
8. lIstniejgca infrastruktura rowerowa w Jastrzebiu-Zdroju

Jastrzebianie majg do dyspozycji 25,3 km dréog dla roweréw oraz 0,3 km ciggdw pieszo-
rowerowych. Jest to infrastruktura odseparowana od ruchu pojazdéw - 60 % drég rowerowych zostato
oznakowanych jako dwukierunkowe, a 40 % jako jednokierunkowe. Z wyzej podanej dtugosci drég dla
roweréw, 9 km stanowi Zelazny Szlak Rowerowy, ktéry jest samodzielng drogg dla roweréw,
poprowadzong poza uktadem drogowym miasta. Pozostate odcinki infrastruktury rowerowej
poprowadzone sg wzdtuz ulic miasta. Okoto 54 % drég rowerowych posiada nawierzchnie z kostki
betonowej, zardwno bezfazowej, jak i fazowanej. Kolejne 10 % drég rowerowych posiada nawierzchnie
z betonu asfaltowego. Jest to najnowsza infrastruktura rowerowa w miescie. Nawierzchnia asfaltowa
zostata przyjeta jako podstawowa do stosowania na miejskich drogach rowerowych. Pozostate 35 % to

wodoprzepuszczalna nawierzchnia mineralno-zywiczna zastosowana na Zelaznym Szlaku Rowerowym.

Dla zapewnienia ciggtosci drég dla rowerdéw, na przecieciach z jezdniami wyznaczone zostaty
42 przejazdy dla rowerdéw. Docelowo wszystkie przejazdy dla roweréw w miescie majg miec

nawierzchnie barwy czerwonej. Rozmieszczenie istniejgcej infrastruktury rowerowej w miescie

Urzad Miasta Jastrzebie-Zdrdj 14



Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej w miescie Jastrzebie-Zdrgj

przedstawiono kolorem zielonym na Zataczniku nr 1, znajdujagcym sie w formie mapy na korcu

opracowania.

W budowie jest obecnie 560 m asfaltowego ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ulicy Wyzwolenia,
stanowigcego kontynuacje wczesniej wykonanego ciggu od strony ulicy Cieszyniskiej. Kolejne 216 m
asfaltowego ciggu pieszo-rowerowego powstaje przy budowanym rondzie w ciggu ulicy

prof. R. Ranoszka.

Pozostata istniejgca infrastruktura rowerowa w miescie to: kontrapas rowerowy wyznaczony wzdfuz
ulicy 1 Maja, na odcinku od ulicy Karola Miarki do ulicy Sfonecznej, o dtugosci 735 m oraz kontraruch
rowerowy wprowadzony na jednokierunkowych odcinkach ulic Cieszyniskiej na os. Tuwima
i Dworcowej w Zdroju, o facznej dtugosci 820 m. Dla najmtodszych rowerzystow funkcjonuje rowerowe
miasteczko ruchu drogowego, potozone w jarze pomiedzy Stadionem Miejskim i ulicg Turystyczna.
Wzdtuz Zelaznego Szlaku Rowerowego rozlokowane jest 6 punktéw odpoczynkowych dla rowerzystéw
z tawkami i stolikami. Pie¢ z tych punktdow posiada zadaszenia. Kolejne dwa punkty odpoczynku dla
rowerzystow zlokalizowane sg w pdtnocnej czesci miasta — przy ulicach Plebiscytowej i Gajowe;.
Zelazny Szlak Rowerowy wyposazony jest réwniez w dwa punkty z tadowarkami dla rowerdéw

elektrycznych oraz z podstawowymi zestawami narzedzi do naprawy roweru.

Gtéwng osig codziennego transportu rowerowego w Jastrzebiu-Zdroju s obie aleje: Jézefa
Pitsudskiego i Jana Pawta Il, wyposazone na catej dtugosci w drogi dla rowerédw. Natomiast turystyczne
podréze rowerowe odbywajg sie gtéwnie po Zelaznym Szlaku Rowerowym oraz na trasach
prowadzacych w kierunku Szlaku. Z osiedli miasta rowerowy ruch dojazdowy do Szlaku prowadzi

przede wszystkim ulicami: Podhalanskg, Cieszynska, Wtadystawa Jagietty i Energetykéw.

Pomijajac kwestie rodzaju nawierzchni, wiekszos¢ istniejgcej infrastruktury rowerowej w Jastrzebiu-
Zdroju jest w zadowalajgcym stanie technicznym. Nieodpowiedni stan techniczny wykazuja drogi dla
rowerow wzdtuz alei Jozefa Pitsudskiego na odcinku od ulicy Bukowej do ulicy Olszowej oraz fragment
drogi dla rowerdw przy skrzyzowaniu ulic Podhalanskiej i Mazowieckiej, ktdre w dalszej perspektywie

Czasowej wymagaja remontu.

9. taczniki rowerowe

Nie kazda ulica wymaga budowy odrebnej infrastruktury rowerowej. Ulice przyjazne dla
rowerzystow, z niewielkim ruchem lokalnym samochoddw, o uspokojonym charakterze lub z szerokimi
poboczami, to tzw. tgczniki rowerowe. Na tych ulicach rowerzysci jadg w ruchu ogélnym razem

z samochodami. tgczniki stanowig uzupetnienie sieci rowerowej. Rozmieszczenie tgcznikdw w ramach
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istniejgcej i planowanej infrastruktury rowerowej przedstawiono kolorem niebieskim na
Zataczniku nr 2. Podstawowe tgczniki to:
1) od strony osiedla Bogoczowiec przez Zdrdj ulicami Mikotaja Witczaka i Tadeusza Kosciuszki,
2) od strony osiedla Przyjazn przez ulice Dworcowgq z wykorzystaniem kontraruchu rowerowego,
3) zJastrzebia Gérnego do centrum ulicami L. Staffa i $w. Katarzyny,
4) od strony osiedla 1000-Lecia do centrum przez osiedle Zofidwka ulicami: Wojska Polskiego,
Boczng i Kombatantéw,
5) w Bziu potaczenie ulic Cichej i Libowiec ulicami: Rostkow, Klubowg i Budowlang,
6) w centrum Ruptawy przejazd z ulicy Libowiec do ulicy Cieszynskiej i Wyzwolenia z wykorzystaniem
ulicy Jacka Malczewskiego,
7) z centrum miasta do turystycznego przejscia granicznego Jastrzebie Ruptawa — Petrovice Kempa
ulicami Przemystowg oraz Zwirki i Wigury,
8) od strony osiedla Ztote tany przygotowany bedzie tacznik rowerowy w kierunku Zdroju

z wykorzystaniem ulic Pogodnej i Kasztanowe;.

10. Strefa Tempo 30

Wprowadzanie w miastach stref tempo 30 to jedna z metod uspokajania ruchu kotowego, ale
przede wszystkim jest to element planowej strategii miast, ktdrej celem jest zwiekszenie
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow. Do informowania o ograniczeniu predkosci pojazdow do
30 km/godz. uzywa sie znakéw pionowych (na stupkach znak B-43), poziomych (malowanych na
jezdniach) oraz innych rozwigzan wymuszajgcych zmniejszenie predkosci (np. progi zwalniajace,
wyniesione tarcze skrzyzowan, zawezanie paséw ruchu, wysepki, azyle dla pieszych, mini i mate ronda,
,esowanie toru jazdy” — czyli sztuczne zawezanie szerokosSci pasa ruchu poprzez elementy matej

architektury itp.).

Ponadto w 2015 r. weszty w zycie nowelizacje rozporzadzen, ktére umozliwity wprowadzenie tzw.
,kontraruchu rowerowego”, czyli dwukierunkowego ruchu rowerdw na jezdniach jednokierunkowych.
Oznacza sie go w taki sposob, iz pod znakiem D-3 umieszcza sie tabliczke z napisem ,Nie dotyczy”
i symbolem roweru lub wdzka rowerowego. Na przeciwlegtym wlocie pod znakiem B-2 umieszcza sie

tabliczke z napisem ,,Nie dotyczy” i symbolem roweru lub wézka rowerowego.

Centra miast najczesciej sg najbardziej skomunikowane —z kazdego niemal kierunku mamy potencjalne
zrédto ruchu samochodowego i rowerowego, ktére prowadzi potok podréznych w ramach centrum
oraz ,z” i,do” centrum. W coraz wiekszej liczbie europejskich i polskich miastach zwieksza sie nacisk
ktadziony na ograniczenia predkosci, nie tylko na poszczegdlnych ulicach, ale na duzych obszarach

miast. Przez to nastepuje uspokojenie ruchu samochodowego, co jednoczesnie przywraca niejako te
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strefy, jako obszary przyjazne cztowiekowi. Dzieje sie tak dlatego, ze juz sama swiadomos¢ istnienia
ograniczenia predkosci na danej drodze, powoduje wzrost poczucia bezpieczenstwa wsrod

niechronionych uzytkownikéw drég.

Najbardziej optymalnym rozwigzaniem zapewnienia bezpieczenstwa dla rowerzystéw i pieszych, jest
budowanie odrebnych chodnikéw, drdg i sciezek dla rowerdw, ktére przejmuja ruch pieszy i rowerowy,
a jednoczesnie oddzielajg go od jezdni. Tam jednak, gdzie nie da sie wybudowac w pasie drogowym
chocby ciggu pieszo-rowerowego, lub dodatkowego pasa ruchu dla rowerzystéw, najlepszym
rozwigzaniem wydaje sie by¢ uspokojenie ruchu samochodowego, poprzez ograniczenie dopuszczalnej
predkosci i odpowiednie zagospodarowanie przestrzeni ulicy. Przyjecie takiej strategii planowania
i kontrolowania ruchu miejskiego, czyni centra miast oraz wymagajgce tego tereny w miescie,
przyjaznymi dla niechronionych uzytkownikéw drdg — rowerzystow, ale takze dla pieszych. Powodem
tego jest to, ze w miejscach gdzie predkos¢ zostaje ograniczona do maksymalnie 30 km/h, rowerzysta
korzysta z jezdni drogi, po ktérej porusza sie z zachowaniem przepiséw drogowych, ale réowniez

z poczuciem wiekszego bezpieczenstwa.

Zgodnie z prowadzonymi badaniami i statystykami, dotyczgcymi natezenia ruchu i wypadkowosci
z udziatem pojazdéw mechanicznych, pieszych i rowerzystdw w miastach, gdzie strefy Tempo 30 juz
istniejg, ograniczenie predkosci do 30 km/h zdecydowanie zwieksza bezpieczeristwo tych ostatnich.
W artykutach dotyczacych tych stref podaje sie, ze liczba wypadkdéw w takich strefach spada od 30 %
do nawet ponad 50 %, w tym wypadkdw z udziatem pieszych i rowerzystéw. Wynika to miedzy innymi
stad, ze predko$¢ samochodu zostaje spowolniona do predkosci poréwnywalnej z predkosciami
osigganymi przez rowerzystéw, co ma kluczowe znaczenie w sytuacji, kiedy dojdzie do kolizji
samochodu z rowerzysty. Strefy Tempo 30 majg tez to do siebie, ze kierujacy pojazdem ma
zdecydowanie wiecej czasu na kontrolowanie bodzcow docierajacych do niego ,z drogi”, niz przy
wyzszej predkosci. Przez to kierowcy majg wiecej czasu na reagowanie na ewentualne zagrozenia

i majg krotszg droge hamowania.

Obecnie w miescie istniejg juz ulice z ograniczeniem predkosci do 30 km/h, jak np. ulica Kaszubska,
gdzie znajduje sie szkota, przedszkole i dom pomocy spotecznej. Jednak miasto Jastrzebie-Zdrdj, nadal
dysponuje duzym potencjatem rozwoju catych stref Tempo 30, réwniez z uwagi na stale narastajgcy

ruch rowerowy.

11.Strefa zamieszkania

Obok stref tempo 30, rozwigzaniem ktére stosuje sie aby uspokoi¢ ruch kotowy i zwiekszyé
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikdow ruchu, jest tzw. ,strefa zamieszkania”. Oznacza sie jg

znakiem D-40 ,strefa zamieszkania”. W strefie tej obowigzujg szczegdlne zasady ruchu drogowego:
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pierwszenstwo pieszych przed pojazdami, ograniczenie predkosci do 20 km/h, parkowanie tylko
w miejscach wyznaczonych. Na odcinkach drég w strefie zamieszkania, ktdrych parametry
geometryczne umozliwiajg jazde z predkoscig przekraczajgcg predkosé dopuszczalng, zaleca sie
stosowanie urzadzen lub rozwigzan wymuszajgcych powolng jazde (progi zwalniajgce, zmiany kierunku
jazdy, punktowe przewezenia jezdni). Rozwigzania takie mogg nie by¢ oznakowane znakami

ostrzegawczymi.

12.Rower Miejski

W miescie funkcjonuje Jastrzebski System Roweréw Miejskich Jaskdtka. W systemie tym
funkcjonujg 84 rowery w 26 stacjach. Operatorem jest ROOVEE S.A, ul. Ryzowa 33a/7, 02-495
Warszawa. System dziata od poczatku marca do korica pazdziernika. Na podstawie danych z Raportu
funkcjonowania systemu roweréw miejskich JSRM Jaskotka (Sezon 2021 zakoriczony), przygotowanego
przez firme ROOVEE, dostepne sg nastepujace dane:

— ogolna liczba uzytkownikéw to 5475, w 2021 roku zarejestrowato sie 3183 uzytkownikdw,
— w 2021 r. byto w sumie 5,9 tys. wypozyczen roweru miejskiego. Najwiecej wypozyczen byto

w miesigcu lipcu — 16,3 tys., nastepnie w sierpniu — 10,9 tys., wrze$niu — 8,6 tys.,

— najwiekszg aktywnoscig cieszy sie stacja roweru na Os. Pionieréw al. Pitsudskiego — w sezonie
byto to 4349 wypozyczen, kolejng stacjg jest lokalizacja Dworzec Autobusowy ul. Podhalanska

z liczbg 4119 wypozyczen oraz lokalizacja Rondo Podhalanska z liczbg wypozyczen réwng 3719,

— taczny czas przejechany na rowerach miejskich to 21,9 tys. godzin.

13.Trasy turystyczne

Przez miasto Jastrzebie-Zdréj przebiega wiele szlakdw itras rowerowych, w ramach réznych
podejmowanych do tej pory dziatan. Jedne z gtdwnych tras i szlakdéw rowerowych, jakie przebiegaja
przez miasto, zostaty oznaczone symbolami umownymi EV4, 24C, 13Z, 126Y, 9N oraz nieformalnie ZSR
— dla oznaczenia Zelaznego Szlaku Rowerowego. Trasy te na wiekszosci swojego przebiegu posiadajg
odpowiednie oznaczenia w terenie. Posiadajg takze, co szczegdlnie wazne, oznaczenia zmiany kierunku
przebiegu szlaku lub trasy. Jednak w wielu miejscach takich oznaczen brakuje, poniewaz zostaty
zniszczone lub skradzione, a do tej pory ich nie odtworzono. W zwigzku z tym, a takze z uwagi na zmiany
jakie zaszty w infrastrukturze miasta, nalezatoby najpierw zweryfikowaé ich przebiegi, w celu ich
potwierdzenia lub wybrania jak najlepszego wariantu, a nastepnie uzupetni¢ oznaczenia. Szczegdlnie
tyczy sie to miejsc na zmianie kierunkéw szlakow, tak aby rowerzysci nie byli zmuszani szuka¢ przebiegu

szlaku.
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Zelazny Szlak Rowerowy

Na ozywienie turystyki rowerowej w Jastrzebiu-Zdrdj i gminach osciennych miato oddanie do uzytku
Zelaznego Szlaku Rowerowego. Jest to unikatowa trasa rekreacyjna w formie ,petli”, ktéra faczy pieé
gmin i miast po obu stronach granicy polsko-czeskiej. Po polskiej stronie przebiega przez teren
Jastrzebia-Zdroju, Zebrzydowic i Godowa, a po stronie czeskiej przez Karwine iPiotrowice koto
Karwiny. Do wyboru sg dwie petle: gtdwna o dtugosci 55 km i alternatywna, liczagca 42 km. Obie petle
Szlaku powstaty w wyniku realizacji dwéch Projektdw transgranicznych — ,Zelazny Szlak Rowerowy”
oraz ,,Rowerem po zelaznym szlaku”, dofinansowanych z Unii Europejskiej w ramach Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego — w ramach Programu INTERREG V-A Republika Czeska-Polska

2014-2020.

W miesigcach letnich Szlak skupia duzy ruch turystéw niemalze z kazdego regionu kraju, powodujac
takze duzy ruch rowerowy w centrum miasta. W szczegdlnosci w obrebie zabytkéow i atrakgcji
turystycznych Jastrzebia-Zdroju — m.in. Parku Zdrojowego, zabytkowych obiektéw sakralnych czy
Osrodka Wypoczynku Niedzielnego. Dlatego tak bardzo wazne jest, aby centrum miasta wraz ze swoimi
obrzezami, zostatlo wyposazone w odpowiednig infrastrukture rowerowg, ktdra potaczy Szlak
z centrum i obiektami turystycznymi przyciggajacymi turystéw. Nie tylko pozwoli to na obstuge
zwiekszajgcego sie turystycznego ruchu rowerowego w miescie, ale zdecydowanie utatwi dojazd do
obiektéw zabytkowych i atrakcji turystycznych, a takze zapewni bezpieczenstwo korzystajacym z tej

infrastruktury.

Odcinek Zelaznego Szlaku Rowerowego w Jastrzebiu-Zdroju generuje obecnie najwiekszy przyrost
ruchu turystycznego w miescie. Zamontowane na Szlaku urzadzenia pomiarowe, pozwalajg uzyskaé
miarodajny obraz liczby uzytkownikéw Szlaku. Tylko w 2021 roku, dwa punkty zliczajace uzytkownikow
Szlaku wykazaty ponad 316 tys. ,,odbi¢” rowerzystéw, co jest najwiekszym osiggnieciem miasta, jesli
chodzi o przyciagniecie ruchu turystycznego. Ponadto, z zachodu na wschéd przez centrum miasta,
przebiega odcinek waznej europejskiej trasy rowerowej EuroVelo nr 4 relacji Roscoff — Kijéw. Polski,
oznakowany odcinek tego szlaku, prowadzi ruch od przejscia granicznego w Chatupkach, przez
Pszczyne, Oswiecim i Krakdw do Tarnowa. Takie potgczenie sprawia, ze jest to bardzo atrakcyjny szlak
rowerowy. Dzieki tej trasie, w miescie réwniez wzbudzany jest ruch turystyczny, ktéry rozprowadza sie

z centrum miasta po obiektach atrakcji turystycznych i punktach gastronomicznych.

Majac na uwadze powyzsze tresci, przy planowaniu polityki rowerowej nalezy mie¢ przede wszystkim
na wzgledzie to, ze wybudowana infrastruktura powinna by¢ fatwo dostepna i sprzyja¢ rowerzystom
w réznych warunkach atmosferycznych i przez caty rok - takze w okresie zimowym. Powinno sie unikac

takich rozwigzan dla infrastruktury w terenie, ktéra w ztych warunkach atmosferycznych - opadow
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deszczu czy $niegu, staje sie trudno przejezdna poprzez np. namakanie podtoza. Nalezy mie¢ na uwadze
takze to, zeby jazda rowerem nie stafa sie zupetnie niemozliwa — drogi i sciezki rowerowe powinny tez
by¢ ze sobg logicznie potaczone, tak aby nie byto pomiedzy nimi luk, ktére zmuszataby rowerzyste

korzystania z jezdni lub nawet przerwania jazdy.

O ile infrastruktura rowerowa w centrum miasta oraz dzielnicach miasta stale sie rozwija, to gorzej
jest na potaczeniach miasta Jastrzebie-Zdréj z miastami i gminami osciennymi. Jedli chodzi
o infrastrukture rowerowa prowadzaca w kierunku pétnocno-wschodnim (gmina Swierklany, Zory
i Pawtowice), to jednak nalezy szczerze przyznaé, ze ze strony lJastrzebia-Zdroju infrastruktura
rowerowa prowadzaca w tym kierunku, jest zdecydowanie niewystarczajgca. Na przedmiotowych
kierunkach, zostaty w niektérych miejscach wyznaczone szlaki rowerowe — jest to jednak
nieporéwnywalne z mozliwosciami przenoszenia ruchu rowerowego, poprzez odpowiednig do tego
infrastrukture. Ma to oczywiscie zwigzek z zapewnieniem szybszego dotarcia do miejsca docelowego,

ale co wazniejsze, réwniez bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi.

Na kierunku zachodnim z gming Goddéw i potudniowym z gming Zebrzydowice, potgczenie rowerowe
wyglada zgota inaczej, poniewaz od wrzeénia 2020 roku funkcjonuje Zelazny Szlak Rowerowy.
Na terenie Jastrzebia-Zdroju Szlak liczy 9 km dtugosci, natomiast catkowite potaczenie na przebiegu
Godoéw — Jastrzebie-Zdréj — Zebrzydowice, wynosi okoto 20 km. Wykonanie tego pofaczenia wptyneto
na skupienie ruchu rowerowego w kierunkach zachodnim i potudniowym od Jastrzebia-Zdroju, ktory
wczesniej odbywat sie najczesciej drogami publicznymi, wewnetrznymi oraz réznymi sciezkami lesno-

polnymi.

W celu zwiekszenia bezpieczeAstwa uzytkownikéw na Zelaznym Szlaku Rowerowym w Jastrzebiu-
Zdroju oraz tatwiejszemu lokalizowaniu zdarzen w terenie (zaréwno przez odpowiednie stuzby,
a przede wszystkim przez osoby zgltaszajgce ewentualne zdarzenia), gtéwnym miejscom
odpoczynkowym na jastrzebskim odcinku Szlaku, zostaty nadane nazwy wraz z zabudowaniem tablic
w tych miejscach. W przebiegu Szlaku na kierunku od gminy Zebrzydowice do gminy Godéw, nadano
nastepujgce nazwy:

— Stacja Ciséwka: dojazd i wjazd na Szlak od strony ulic Cieszyniskiej, Zwirowej i Konduktorskiej,

— Stacja Ruptawa: dojazd i wjazd na Szlak od strony ulic Cieszynskiej, D. Zdziebty i F. Czyza,

— Stacja Zofidwka: dojazd i wjazd na Szlak od strony ulic Chlebowej, Biadoszek, Wyzwolenia

i Przemystowej,
— Stacja Moszczenica: dojazd i wjazd na Szlak od strony ulic Wyzwolenia, Rozwojowej i Chlebowej,
— Stacja Zielony Most: dojazd i wjazd na Szlak od strony ulic Komuny Paryskiej, R. Ranoszka

i Ruptawskiej,
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— Stacja Szotkowice: dojazd i wjazd na Szlak od strony ulic Szotkowickiej i Komuny Paryskiej

w miescie Jastrzebie-Zdréj i Dworcowej w gminie Goddw.
Trasa EuroVelo nr 4

Europejska trasa rowerowa EuroVelo nr 4 Roscoff — Kijow, potocznie zwana Szlakiem Europy
Centralnej, ktérej przebieg zostat zaproponowany przez Europejskg Federacje Cyklistéw, ma dtugos¢
okoto 4000 km i tgczy kraje: Francje, Belgie, Niemcy, Czechy, Polske i Ukraine. Trasa ta biegnie rowniez
przez miasto Jastrzebie-Zdréj. Od Gotkowic trasa prowadzi rowerzystéw przez zabytkowgq dzielnice
Zdrdéj, obok Parku Zdrojowego, a nastepnie przez Sciste centrum miasta w strone dzielnicy Bzie i dalej
w kierunku sotectwa Golasowice i gminy Strumien. Na czesci polskiego odcinka swojego przebiegu,
w tym takze na terenie miasta Jastrzebie-Zdréj, trasa wyznakowana jest biatymi tabliczkami

z symbolem roweru i najczesciej zielonym oznaczeniem R4.

Trasa jest w Polsce oznakowana na odcinku od przejscia granicznego w Chatupkach, przez Jastrzebie-
Zdréj, Pszczyne, Oswiecim i Krakdw do Tarnowa. Jest to bardzo atrakcyjny szlak rowerowy
w potudniowej czesci kraju. Odcinek Krakéw — Tarnéw zostat ukoriczony w 2021 roku, zatem jest

oznaczony pomaranczowymi znakami R-4.

Dla mieszkancéw Jastrzebia-Zdroju wycieczki tg trasg sg bardzo popularne, réwniez jako jednodniowe
wypady poza miasto, poniewaz prowadza do atrakcji turystycznych na obu kierunkach — w kierunku
Chatupek mozna dojecha¢ na Graniczne Meandry Odry, a w kierunku wschodnim, bardzo malowniczg

trasg dojedziemy do Pszczyny.
Petla rowerowa Euroregionu Slask Cieszyriski

Petla rowerowa Euroregionu Slask Cieszyniski - trasa wytyczona przez PTTK, jest oznaczona w terenie
po polskiej stronie biatymi tabliczkami z symbolem roweru i czerwonym paskiem, a na mapach jej
przebieg zaznaczony jest czerwong linig i skrdtem 24C. Natomiast po stronie czeskiej wyznaczona jest
drogg rowerowg nr 56. Przebiega przez pogranicze polsko-czeskie na dtugosci blisko 130 km itgczy
miasta: Bohumin, Hawierzow, Trzyniec, Bukowiec, Wista, Cieszyn, Marklowice Gérne, Jastrzebie-Zdroj
i Chatupki. W Jastrzebiu-Zdroju szlak biegnie od potudnia, od strony gminy Zebrzydowice, przez
centrum miasta do dzielnicy Zdréj, gdzie jego bieg zaczyna pokrywac sie z przebiegiem trasy EV4, i dalej
w strone gminy Goddéw az do Chatupek. Jest to rownie ciekawa trasa, poniewaz wytrawni rowerzysci

moga jg pokonac w ciggu jednego dnia. Przebieg przez dwa kraje moze dostarczy¢ wielu wrazen.
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Trasa Rybnik — Ustron

Trasa Rybnik — Ustron jest szlakiem wytyczonym przez PTTK i jest oznaczony w terenie biatymi
tabliczkami z symbolem roweru i zielonym paskiem. Na mapach jego przebieg zaznaczony jest zielong
linig i skrétem 13Z. Przebiega od Rybnika, przez gmine Swierklany do Jastrzebia-Zdroju, a nastepnie
w kierunku Zebrzydowic, Konczyc Wielkich, Goleszowa do Ustronia, na catkowitej dtugosci ponad 60
km. W Jastrzebiu-Zdroju szlak biegnie od strony pétnocnej, od strony gminy Swierklany, przez dzielnice
Borynia, Zofidwka, Bzie i Ruptawa, a zatem zupetnie omija centrum miasta. Dalej szlak biegnie do

Zebrzydowic w kierunku Ustronia.
Subtrasa Jastrzebie-Zdrdéj — Zebrzydowice

Subtrasa Jastrzebie-Zdréj — Zebrzydowice jest szlakiem wytyczonym przez PTTK i jest oznaczony
w terenie biatymi tabliczkami z symbolem roweru i zéttym paskiem. Na mapach jego przebieg
zaznaczony jest z6ttg linig i skrétem 126Y. Szlak przebiega od dworca autobusowego w Jastrzebiu-
Zdroju do patacu w Zebrzydowicach, na dtugosci 29 km. W Jastrzebiu-Zdroju szlak biegnie przez
centrum miasta do dzielnicy Ruptawa w strone Marklowic Gérnych, a stamtad do Zebrzydowic, gdzie

konczy swaj bieg przy zalewie Mtynszczok.
Subtrasa Strumien — Jastrzebie-Zdroj

Subtrasa Strumien — Jastrzebie-Zdrdj jest szlakiem wytyczonym przez PTTK i jest oznaczony w terenie
biatymi tabliczkami z symbolem roweru i niebieskim paskiem. Na mapach jego przebieg zaznaczony
jest niebieska linig i skrétem 9N. Szlak przebiega od rynku w gminie Strumien, przez gmine Pawtowice
do Jastrzebia-Zdroju, na dtugosci 23 km. W Jastrzebiu-Zdroju szlak biegnie od strony wschodniej, od
strony gminy Pawtowice przez dzielnice Bzie, gdzie jego bieg zaczyna pokrywac sie z przebiegiem trasy
EV4, przez centrum miasta do dzielnicy Zdréj. Szlak konczy swdj bieg przy dawnej stacji kolejowej

Moszczenica.

14.Pozostate istniejgce szlaki rowerowe

W 2015 roku zostata wydana publikacja, obejmujgca wyznaczenie pieciu transgranicznych tras
rowerowych, tgczagcych dwa przygraniczne miasta — Jastrzebie-Zdréj i Karwine. Szlaki te nie zostaty
jednak oznaczone w terenie, a jedynie opisane w formie papierowego przewodnika wraz z dotgczong
mapa zbiorczg. Zadanie powstato w ramach projektu transgranicznego pn.: ,OdwiedZ sgsiada —
uatrakcyjnienie oferty turystycznej polsko-czeskiego pogranicza”. Publikacja zostata wspétfinansowana
ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego

Wspotpracy Transgranicznej Republika Czeska — Rzeczpospolita Polska 2007-2013. W porozumieniu
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z jastrzebskim oddziatem PTTK wyznaczono nastepujgce trasy: Weglem pisana, Szlakiem obiektéw

sakralnych, Szlakiem uzdrowiska, Szlakiem obiektéw turystycznych, Szlakiem przyrody.

Trasa rowerowa ,Weglem pisana”, o catkowitej diugosci 48 km, stanowi propozycje aktywnego
spedzenia wolnego czasu dla wszystkich, ktdrzy maja ochote poznaé historie i wspdtczesne oblicze
miejsc zwigzanych z tradycjami gérniczymi Jastrzebia-Zdroju i Karwiny. Szlak przebiega po polskiej
stronie m.in. fragmentami subtras 9N i 126Y, Euroregionalnej Petli Rowerowej 24C, Europejskiej Trasy
Rowerowe]j EuroVelo 4, pieszo-rowerowej $ciezki dziedzictwa kulturowego ,Szlakiem Zamkéw nad

Piotrowka”, a po stronie czeskiej subtrasami 6097 i 6110.

Trasa rowerowa ,,Szlakiem obiektow sakralnych”, o catkowitej dtugosci 42 km, stanowi propozycje
odkrywania piekna kosciotéw, kapliczek i krzyzy przydroznych oraz wybranych miejsc zwigzanych
z postaciami swietych znajdujgcych sie na szlaku z Jastrzebia-Zdroju do Karwiny. Szlak przebiega po
polskiej stronie m.in. fragmentami subtras 9N, 13Z i 126Y, Euroregionalnej Petli Rowerowej 24C,
Europejskiej Trasy Rowerowej EuroVelo 4, pieszo-rowerowej Sciezki dziedzictwa kulturowego

»,Szlakiem Zamkdéw nad Piotrowka”, a po stronie czeskiej subtrasg 6097.

Trasa rowerowa ,,Szlakiem uzdrowiska”, o catkowitej dtugosci ponad 20 km, stanowi propozycje
aktywnego spedzenia wolnego czasu dla tych, ktérzy pragng poznac historie i wspotczesne oblicze
miejsc zwigzanych z walorami leczniczymi z Jastrzebia-Zdroju do Karwiny. Szlak przebiega po polskiej
stronie m.in. fragmentami subtrasy 9N, Euroregionalnej Petli Rowerowej 24C, Europejskiej Trasy
Rowerowe]j EuroVelo 4, pieszo-rowerowej $ciezki dziedzictwa kulturowego ,Szlakiem Zamkéw nad

Piotrowka”, a po stronie czeskiej subtrasg 6097.

Trasa rowerowa ,Szlakiem obiektéw turystycznych”, o catkowitej dtugosci 47,5 km, stanowi
propozycje aktywnego spedzenia wolnego czasu dla tych, ktdrzy pragng pozna¢ walory krajoznawcze
Jastrzebia-Zdroju i Karwiny. Szlak przebiega po polskiej stronie m.in. fragmentami subtras 9N, 13Z
i 126Y, Euroregionalnej Petli Rowerowej 24C, Europejskiej Trasy Rowerowej EuroVelo 4, pieszo-
rowerowej $ciezki dziedzictwa kulturowego ,Szlakiem Zamkdéw nad Piotrowka”, a po stronie czeskiej

subtrasg 6097.

Trasa rowerowa ,Szlakiem przyrody”, o catkowitej dtugosci 34 km, stanowi propozycje aktywnego
poznawania fauny i flory, malowniczych krajobrazéw i towarzyszacych im wybranych zabytkow
z Jastrzebia-Zdroju do Karwiny. Szlak przebiega po polskiej stronie m.in. fragmentami subtrasy 13Z,
Euroregionalnej Petli Rowerowej 24C, Europejskiej Trasy Rowerowej EuroVelo 4, pieszo-rowerowej
Sciezki dziedzictwa kulturowego ,Szlakiem Zamkdéw nad Piotrowka”, a po stronie czeskiej wybranymi

drogami publicznymi.
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Jastrzebski Szlak Przyrodniczy ,Sladami Natury” tworzg obszary wskazujgce walory przyrodnicze
naszego miasta. Nie ma on charakteru wytyczonej i oznakowanej trasy — jest to zestawienie terenéw
zielonych z ich charakterystycznymi elementami flory i fauny, pomiedzy ktérymi mozna przemieszczac
sie po istniejgcych drogach i $ciezkach, w wybrany przez siebie sposéb. W planach jest réwniez
wykonanie i oznakowanie tego Szlaku, jako pieszo-rowerowego. Miatby sie on krzyzowac z Zelaznym
Szlakiem Rowerowym i prowadzi¢ do atrakcji przyrodniczych miasta Jastrzebie-Zdréj, m.in. do laséw
Kyndra, Biadoszek i Pastuszyniec oraz doliny Szotkdéwki. W Jastrzebiu-Zdroju zwarte kompleksy le$ne
zajmujg okoto 8 % powierzchni. Znajduje sie w nich trzydziesci pie¢ pomnikdéw przyrody. Udostepnienie
obszaréw le$nych miasta dla turystyki pieszo-rowerowej, wywrze nie tylko pozytywny wptyw ze
wzgledéw zdrowotno-rekreacyjnych, ale takie pozwoli na dalsze zaznajomienie sie mieszkancéw
i turystéw z przyrodg na terenie miasta. Gtdwnym celem utworzenia szlaku byto wskazanie
mieszkaicom i turystom walordw przyrodniczych miasta, ktérych, wbrew pozorom, w naszym miescie
nie brakuje. Obecnie w wyznaczonych punktach zostaty umieszczone drewniane tablice informacyjne,

wskazujgce wartosciowe przyrodniczo elementy wystepujgce na danym terenie.

15.Trasy MTB

Na terenie miasta Jastrzebie-Zdréj istniejg takze nieformalne i niewyznaczone w terenie trasy
MTB, , przejezdzane” przez zapalonych mitosnikow jazdy w terenie, ktérzy na co dzien poszukujg takich
wrazen. W rdznych rejonach miasta, znajdujg sie duze obszary terendw zielonych i zalesionych,
na ktérych jest wiele nieutwardzonych traktéw, a ktére jednoczesnie stanowig nie lada gratke dla

rowerzystow MTB.

Trudne trasy terenowe odpowiednie dla rowerdw goérskich, znajdujg sie takze w lasach — w lesie
przy Osrodku Wypoczynku Niedzielnego, w ktérym organizowane sg ogdlnopolskie zawody MTB, oraz
nie mniej znana trasa w lesie Kyndra. Szczegdlnie w lesie Kyndra, ktédry ma ponad 180 ha, znajduje sie
wiele traktéw i sciezek, na ktérych mozna sie mierzy¢ w zmaganiach MTB. W ramach zatgcznika
mapowego nr 7 do niniejszej koncepcji, zaprezentowano proponowany korytarz przebiegu trasy MTB,
ktora tgczytaby poétnocng cze$¢ miasta Jastrzebie-Zdréj z Osrodkiem Wypoczynku Niedzielnego

i lasem Kyndra.

16.Organizacje rowerowe oraz imprezy rowerowe w miescie Jastrzebie-Zdragj

W Jastrzebiu-Zdroju corocznie organizowanych jest wiele imprez rowerowych, dla oséb w kazdym
wieku. Kompetycje te, sg oczywiscie $cisle zwigzane z pokonaniem okreslonego dystansu na rowerze,
a przygotowywane i koordynowane s3 z reguty przez organizacje miasta, takie jak MOSIR.
Niejednokrotnie, w przygotowaniu i prowadzeniu zawoddw, ale tez w samych zawodach, udziat biorg

dziatajgce w miescie Jastrzebie-Zdrdj, organizacje rowerowe:
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e Stowarzyszenie MTB Pressing Team: Stowarzyszenie powstato w 2015 r., a jego cztonkowie
promujg sport poprzez jazde rowerem, gtdwnie jednak kolarstwo gérskie w trudnych warunkach

terenowych.

o Stowarzyszenie Klub Kolarski JAS-KOtKA: Stowarzyszenie powstato w 2010 r., a jego
cztonkowie promujg sport poprzez jazde rowerem, gtéwnie jednak kolarstwo szosowe, w tym

kolarstwo szosowe gorskie.

¢ Klub Turystyki Rowerowej PTTK , Wiercipieta”: Klub powstat z myslg o propagacji szeroko

pojetej, rowerowej turystyki krajoznawczej, w ramach jastrzebskiego oddziatu PTTK.

W miescie Jastrzebie-Zdréj organizowane sg réwniez cykliczne rajdy i zawody rowerowe,
w ktoérych bierze udziat coraz wieksza liczba mieszkaricéw, a w przypadku zawodéw, takze uczestnikdw

i druzyn spoza miasta:

Zawody ,,Ztota Szprycha”. To wielka rowerowa impreza, ktéra odbywa sie na Stadionie Miejskim przy
ulicy Harcerskiej. Jej gtéwnym celem jest zachecenie do aktywnego spedzania czasu najmtodszych
w wieku do 12 lat. Zawody podzielone sg na kilka kategorii, a mtodzi rowerzysci rywalizujg na

dystansach 100, 200, 400 i 600 metrow.

Rodzinny Rajd Rowerowy ,Pierwszy Dzwonek”. To wydarzenie, w ktérym udziat biorg setki
rowerzystow z miasta. Rajd Rowerowy ,Pierwszy Dzwonek” to popularna impreza rozpoczynajaca
sezon rowerowy. Jej celem jest popularyzacja turystyki rowerowej, jako formy aktywnego wypoczynku,
poznanie tras rowerowych wokét miasta Jastrzebie-Zdrdj oraz zachecanie do zdobywania ,Kolarskiej
Odznaki Turystycznej”. W rajdzie nie jest wazne kto pierwszy dojedzie do mety, najwazniejsza jest
przyjazna atmosfera i integracja na trasie. Warto doda¢, ze w wydarzeniu biorg udziat kilkuletnie dzieci

oraz seniorzy po 70. roku zycia.

»Rowerowa Petarda” — zawody MTB. Jest to prawdziwy wyscig na rowerach gorskich, rozgrywany
w trudnym, lesnym terenie, w wybuchowe] formie. Zawody sg etapowane, a uczestnicy w roznych
kategoriach wiekowych muszg kilka lub kilkanascie razy dotrze¢ do mety, na kilkukilometrowej petli.
W 2021 roku, rozstawione wczesniejszymi edycjami jastrzebskie zawody MTB, rozgrywane byty juz
w formule XCO UCI w randze Pucharu Polski, na terenie lasdw przylegtych do Osrodka Wypoczynku

Niedzielnego. Podobny przebieg impreza bedzie mie¢ w 2022 roku.

»Nocny Rajd Rowerowy”. Co roku z okazji podpisania Porozumienia Jastrzebskiego w miescie odbywa
sie Nocny Rajd Rowerowy upamietniajgcy to historyczne wydarzenie. Dtugos¢ trasy wynosi okotfo
15 km i biegnie przez ulice oraz wyznaczone szlaki rowerowe miasta. Nocne rajdy zdobywajg coraz

wiekszg popularnos¢ wsrdd mtodziezy i dorostych.
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Rajd Rowerowy ,,Mama, Tata i Ja”. W okresie wakacyjnym, w miescie organizowany jest rodzinny rajd
rowerowy ,,Mama, Tata i Ja”. Uczestnicy rajdu wyruszajg z terenu Osrodka Wypoczynku Niedzielnego,
a do pokonania majg 22-kilometrowa petle, ktéra prowadzi przez zielone tereny miasta, m.in. przez

lasy Pastuszyniec i Biadoszek.

Miasto corocznie przystepuje takze do rywalizacji w ramach konkursu Rowerowa Stolica Polski. Od
2019 roku, tj. od pierwszej edycji konkursu, mieszkancy miasta krecg kilometry dla Jastrzebia-Zdroju.
Jest to ogdélnopolska rywalizacja, organizowana przede wszystkim w celu propagowania aktywnego
wypoczynku, promocji turystyki rowerowej, promocji jazdy rowerem jako alternatywnego srodka
transportu, a takze wdrazanie idei smart city w miastach. Dzieki wspdlnemu zaangazowaniu,
mieszkancy przyczyniajg sie do masowego wdrazania idei smart city. Co najwazniejsze, akcja motywuje

mieszkancow do zdrowej sportowe] rywalizacji i wspdlnej zabawy, propagujgcej aktywny tryb zycia.

W 2022 roku miasto przystgpi pierwszy raz do rywalizacji Rowerowy Maj. Od 2014 roku jest to
najwieksza kampania w Polsce, promujgca zdrowy tryb zycia i zrGwnowazong mobilnos¢ wsrdd dzieci
przedszkolnych, uczniéw szkét podstawowych, grona nauczycielskiego oraz rodzicow i opiekundw.
Rowerowy Maj, poprzez zabawe potgczong z elementami rywalizacji, popularyzuje rower jako srodek
transportu do szkoty, uczy dobrych i zdrowych nawykow, ktére utrzymujg sie réwniez po zakonczeniu

kampanii.

W ramach obu ww. kampanii konkursowych mozna zdoby¢ atrakcyjne nagrody, zaréwno ze strony
organizatora, ale takze miast i gmin uczestniczacych. Jednakze najwiekszg wartoscia, jaka dajg obie
wymienione rywalizacje, jest mozliwos$¢ zaobserwowania wzmozonego, istotnego ruchu rowerowego
w miescie. Jest to de facto uwidocznienie bardzo duzego potencjatu spotecznego do jazdy rowerem
wsrédd mieszkancéw miasta, ktédry moze zosta¢ zwiekszony poprzez dostarczenie odpowiedniej
infrastruktury dedykowanej rowerzystom. Tak prowadzona polityka rowerowa miasta przyczyni sie do
osiggania korzysci wymienionych w niniejszym opracowaniu, zaréwno po stronie rowerzystow, jak

rowniez po stronie miasta.

17. Miejsca niebezpieczne dla rowerzystow

Podstawowg cechg, ktérg powinna charakteryzowac sie infrastruktura drogowa, to zapewnienie
bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw ruchu. Zaprojektowanie odpowiedniej infrastruktury
rowerowej wymaga wiedzy technicznej, teoretycznej i praktycznej zwigzanej z poruszaniem sie na
rowerze. Podrecznik ,Postaw na rower” - Podrecznik projektowania przyjaznej dla roweréw
infrastruktury, Centrum Informacji i Technologii dla Transportu i Infrastruktury w Holandii - C.R.0.W.

oraz Zarzad Gtéwny Polskiego Klubu Ekologicznego, Krakdéw 1999 r., méwi o pieciu wymogach

Urzad Miasta Jastrzebie-Zdrdj 26



Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej w miescie Jastrzebie-Zdrgj

projektowania infrastruktury rowerowej: spdjnosé, bezposredniosé, atrakcyjnosé, bezpieczenstwo
i wygoda. W miastach przyjaznym rowerzystom nie chodzi o to, aby przy kazdej jezdni byita
zaprojektowana droga dla rowerdéw, ale o to aby racjonalnie gospodarowac przestrzenig ulicy
i projektowac infrastrukture, odpowiednio dobrang do miejsca i kontekstu. Dla istniejgcej juz
infrastruktury nalezy prowadzi¢ obserwacje i statystyki dotyczace zdarzen drogowych, aby
podejmowac dziatania poprawiajgce bezpieczernstwo. W 2021 roku w Jastrzebiu-Zdroju doszto do 15
zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw, w 2020 roku doszto do 19 zdarzenl, a w 2019 roku do 12
zdarzed. Dane pozyskano z wyszukiwarki internetowej Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji
(sewik.pl). Dla rowerzystow w Jastrzebiu-Zdroju najniebezpieczniejsze skrzyzowania to: 11 Listopada
— Mazurowiec, 11 Listopada — Podmiejska, Cieszyniska — Wielkopolska i wlot ulicy Cieszynskiej do
Ronda Ruptawskiego. Na tych skrzyzowaniach zdarza sie, ze kierowca ustawia sie na wlocie
podporzadkowanym do skretu w prawo i obserwuje tylko lewg strone, gdy z prawej strony nadjezdza
rowerzysta z pierwszenstwem przejazdu. W takich okolicznosciach w 2020 roku, na pierwszym

z wymienionych skrzyzowan, rowerzysta zostat potrgcony $miertelnie.

Innym niebezpiecznym miejscem jest przeciecie Zelaznego Szlaku Rowerowego z ulicg Wyzwolenia.
Tutaj zagrozenie powodujg gtdwnie rowerzysci niestosujgcy sie do znaku ,,STOP”. Ale nie bez winy sg
rowniez kierowcy, ktérzy przekraczajg dozwolong predkosci jadgc w dét w kierunku centrum Ruptawy.
Przekraczanie dopuszczalnej predkosci utrudnia obserwacje otoczenia drogi przez kierujacego, ale
takze nie pozwala rowerzyscie prawidtowo ocenié, czy zdazy przekroczy¢ jezdnie. W celu poprawy

bezpieczenstwa Miasto zaplanowato budowe w tym miejscu sygnalizacji $wietlnej.

Do mniej groinych sytuacji w dalszym ciggu dochodzi na ulicy 1 Maja. Po kilku juz latach
funkcjonowania kontrapasa rowerowego na tej ulicy zdarza sie, ze kierowcy na wlotach
podporzadkowanych ulic Mikotaja Witczaka i Tadeusza Kosciuszki wymuszajg pierwszenstwo na
rowerzystach poruszajgcych sie kontrapasem. Natomiast na samym kontrapasie niebezpieczne
sytuacje wynikajg z braku znajomosci zasad poruszania sie po takiej infrastrukturze. Dotyczy to
zarowno rowerzystow jak i kierujgcych. Po kontrapasie rowerzysta porusza sie tylko ,pod prad”,
natomiast ,z pragdem” jedzie w ruchu ogdélnym z pojazdami przy prawej krawedzi. W wyniku
nieznajomosci tych przepiséw, w ubiegtym roku na kontrapasie doszto do czotowego zderzenia

rowerzystow. Na skutek zderzenia jeden z rowerzystow zostat poszkodowany i odwieziony do szpitala.
Opisane miejsca zaznaczone zostaty na Zatgczniku nr 1a.

18. Miejsca bez infrastruktury rowerowe;j

Jastrzebska sie¢ drog dla rowerdw posiada duzy potencjat rozwojowy. Kazdego roku przybywa

kilometréw drég dla rowerdw. Na dzien dzisiejszy cechuje jg brak petnej ciggtosci i spdjnosci. W sieci
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infrastruktury rowerowej wystepuja przerwy - od niewielkich, jak brak przejazdéw dla roweréw wzdtuz
alei Jozefa Pitsudskiego na sygnalizacjach swietlnych - po mate przerwy, jak brak krotkiego odcinka
drogi dla rowerdw wzdtuz ulicy 11 Listopada przy ulicy Podmiejskiej; do duzych przerw, gdzie brakuje
catych sekcji infrastruktury rowerowej. Tak jest przyktadowo na ulicach Granicznej, Podhalaniskiej
i Pétnocnej. Sie¢ rowerowa skupia sie gtownie w centralnych osiedlach miasta i cigzy w kierunku
potudniowym. Osiedla Przyjazn, Zofidwka i 1000-Lecia pozbawione sg jakiejkolwiek infrastruktury
rowerowej. O ile rowerzysci z osiedla Przyjazn mogg wykorzystywaé w dojazdach do centrum miasta
lokalne ulice Jastrzebia Dolnego i Gdrnego, to rowerzysci z Zofidwki i Szerokiej zmuszeni sg do

korzystania z zattoczonych ulic Rybnickiej lub Pochwacie i czesto do poruszania sie wybierajg chodniki.

Istotnym problemem jest brak infrastruktury rowerowej wzdtuz drég ,, wylotowych” z miasta. Wzdtuz
mocno obcigzonych ruchem ulic PszczyAskiej w kierunku Pawtowic i Powstaicéw Slaskich
w kierunku Zor nie obserwuje sie wzmozonego ruchu rowerowego. W sasiedztwie tych arterii
komunikacyjnych znajdujg sie ulice lokalne chetniej wykorzystywane do jazdy na rowerze. Natomiast
po wybudowaniu przyjaznej infrastruktury dla rowerzystéw wzdtuz DW933 w Mszanie i Wodzistawiu
Slaskim, pojawito sie zapotrzebowanie na podobng infrastrukture wzdtuz ulicy Wodzistawskiej i Ronda
Obroncéw Bozej Gory. Rowniez ulica Rybnicka wymaga pilnej budowy drogi dla roweréw dla

umozliwienia dojazdéw do osiedla Zofiéwka i dalej do Szerokiej i Boryni.

19. Bariery przestrzenne dla prowadzenia infrastruktury rowerowej

Jastrzebie-Zdréj ma zrdinicowane uksztattowanie terenu, co czyni je ciekawym pod katem
krajobrazu i zieleni, ale nie jest to atutem pod katem poruszania sie na rowerze. Duze rdznice poziomu
terenu mogg utrudni¢ poruszanie sie i zniecheca¢ do wyboru roweru jako srodka lokomacji.
Elementami utrudniajgcymi lokalizacje infrastruktury rowerowej sg: skarpy nasypdw i wykopow,
zadrzewienia, zwarta zabudowa, schody terenowe. Z konkretnych ,trudnych” lokalizacji w miescie
mozna wymieni¢: Rondo Zdrojowe i dojazdy do ronda, skrzyzowanie ulicy Wodzistawskiej z ulica

GOdrniczg oraz ulice Mazowiecka i A. Bozka.

Na skrzyzowaniu ulic Wodzistawska — Gdrnicza istnieje mozliwo$é poprowadzenia drogi dla roweréw
kosztem jednego pasa ruchu ulicy Wodzistawskiej. Wtedy bytaby mozliwos¢ wyprowadzenia nowej
drogi dla roweréw wzdtuz ulicy Gdrniczej. Jednak nie ma jeszcze plandw zagospodarowania
likwidowanego zakfadu gérniczego ,Jas-Mos”. Nie wiadomo jaki generator ruchu powstanie na terenie
kopalni. W zwigzku z tym nie wiadomo, czy zwezenie ulicy Wodzistawskiej bedzie mozliwe, z uwagi na

warunki ruchu na drodze i przepustowos¢ skrzyzowania.

Problematyczna jest rowniez ulica Pszczyriska w Jastrzebiu Gérnym i Dolnym. Ulica posiada waski

jednostronny chodnik i szerokg jezdnie. Z uwagi na liczne skrzyzowania po stronie pétnocnej ulicy
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i nachylenie wyjazddéw z posesji po potudniowej stronie ulicy, korzystne bytoby zlokalizowanie drogi
dla rowerdw po stronie pétnocnej — rozszerzajac istniejgcy chodnik kosztem jezdni. Jednak sprawitoby
to, ze mieszkancy po potudniowej stronie ulicy w dalszym ciggu pozbawieni byliby bezpiecznej
infrastruktury dla pieszych i korzystajgcych z przystankéw autobusowych. Jako alternatywe, wzdtuz
ulicy Pszczynskiej, po stronie potudniowej, mozna wybudowaé chodnik z dopuszczonym ruchem
rowerowym. Z takiego rozwigzania mogg korzystac zaréwno piesi, pasazerowie komunikacji miejskiej,

jak i mniej doswiadczeni rowerzysci.

,Biatg plama” w miejskiej sieci drég dla rowerdéw sg sotectwa Borynia i Skrzeczkowice. Znaczne
oddalenie tych sotectw od centrum miasta oraz bardzo duze natezenie ruchu pojazdéw na gtéwnych
drogach, nie wytworzyto potencjatu dla transportu rowerowego w docelowych dojazdach do centrum.
Koszty budowy dedykowanej infrastruktury rowerowej wzdtuz gtéwnych ulic sotectw bytby wysoki.
Natomiast spodziewany ruch rowerowy bytby niewielki. Zamiast takiego rozwigzania w koncepcji
zaproponowano budowe nowej drogi fgczacej osiedle 1000-Lecia z ulicg tgkowa i Siewna. Nowa droga
potozona wsréd pdl uprawnych, z elementami uspokojenia ruchu, bytaby chetnie wykorzystywana
przez rowerzystéw z Boryni jako skrét do osiedla 1000-Lecia i dalej do centrum miasta. W przypadku
braku srodkéw finansowych alternatywg bytoby wybudowanie przy przystankach autobusowych
wygodnych i zabezpieczonych miejsc do pozostawienia roweru i przesiadki do komunikacji miejskiej

— czyli stworzenia tzw. rowerowych park and ride.

VIl.  Planowana infrastruktura
20.Zasady planowania nowej infrastruktury rowerowej

W podreczniku pt. ,Postaw na rower” - Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerdw
infrastruktury, mowa jest o pieciu wymogach przy projektowaniu infrastruktury rowerowej: spéjnosc,
bezposrednios¢, atrakcyjnosé, bezpieczenstwo, wygoda. Gtéwnym wymogiem spdjnosci jest to, aby
rowerzysta mogt tatwo znalez¢ droge i zrozumiec logike sieci. Na poziomie sieci oznacza to, ze powinny
istnie¢ trasy tgczgce wszystkie Zzrodta i cele podrézy rowerzystéw. Kryteriami tutaj s3: jednorodnosé
jakosci, swoboda wyboru trasy, kompletnos¢. W kryterium bezposrednios¢ chodzi o to, aby trasa
rowerowa z punktu A do punktu B byta jak najkrdtsza. Projektujac infrastrukture rowerowa nalezy
pamietac, aby unika¢ objazdéw i stosowac jak najkrotsze ,, wspoétczynniki wydtuzenia”. Pod pojeciem
atrakcyjnosci kryjg sie czynniki psychologiczne, ktére mozna ogdlnie wyrazi¢ jako doswiadczenie.
Wchodzg w to rowniez: poczucie bezpieczenstwa spotecznego, dobrej widocznosci, ciekawego widoku,
krajobrazu. Wymag bezpieczenstwa jest bardzo ztozony, poniewaz sktada sie na niego wiele czynnikéw
zwigzanych z bezpieczeristwem drogowym. Ponadto, na etapie projektowania trudno jest oceniac

bezpieczenstwo, poniewaz dopiero po oddaniu danej infrastruktury mozna prowadzi¢ badania
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i statystyki dotyczace zdarzen drogowych. Kryteriami bezpieczenstwa sg: prawdopodobienstwo kolizji
z samochodem, ztozonos¢ jazdy rowerem, poczucie bezpieczenstwa, ofiary wypadkéw drogowych.
Natomiast gtdwnymi kryteriami wygody s3: réwnos$¢ nawierzchni, pagérkowatosé, utrudnienia

w ruchu, prawdopodobienstwo zatrzymania, utrudnienia z powodu pogody.

W duzych miastach pozadane jest stworzenie systemu hierarchicznego trzystopniowego (klasa gtéwna,
zbiorcza i lokalna). W mniejszych miastach nalezy dostosowac infrastrukture do istniejgcych warunkéw
i potrzeb. Parametry techniczne powinny by¢ dostosowywane do klasy oraz funkcji jakg petnia.
Infrastruktura rowerowa moze by¢ projektowana w formie: drég dla rowerdw, drég dla pieszych
i rowerdéw, paséw ruchu dla roweréw oraz w formie ruchu mieszanego z ruchem kotowym, np. drogi
dojazdowe, strefa Tempo 30, strefa zamieszkania lub dopuszczenie kontraruchu rowerowego

na drogach jednokierunkowych w strefach Tempo 30.

21.Projektowana infrastruktura rowerowa

W Jastrzebiu-Zdroju zaplanowano podwojenie dtugosci drdg dla rowerdw — z istniejgcych okoto
25 km do ponad 50 km. Osiggniecie takiej dtugosci sieci rowerowej datoby wynik okoto 0,56 m $ciezek
rowerowych w przeliczeniu na mieszkanca i Jastrzebie-Zdrdéj w rankingach rowerowych przeskoczytoby

do czotdwki polskich miast.

Planowang infrastrukture rowerowg przedstawiono kolorem czerwonym na Zatgczniku nr 3.
Zaplanowano domkniecie ringu wokdét centralnych osiedli miasta, ztozonego z ulic: Pdétnocnej,
Granicznej, Podhalanskiej i Wiadystawa Jagietty oraz pierscieniowe wyprowadzenie drég dla roweréw
z tego ringu wzdtuz ulic Rybnickiej, Cichej, Armii Krajowej, Wodzistawskiej i Potomskiej. Planowany cigg
pieszo-rowerowy wzdtuz ulicy Libowiec umozliwi dojazd z Bzia do Zelaznego Szlaku Rowerowego,
a cigg wzdtuz ulicy Wyzwolenia umozliwi dojazd do turystycznego przejscia granicznego. Pilnym
zadaniem do wykonania jest wykonanie brakujacego odcinka Zelaznego Szlaku Rowerowego na
odcinku okoto 300m w rejonie ul. Torowej. Sam Szlak powinien by¢ dalej rozwijany. W koncepcji
przewidziano nowy odcinek Szlaku w $ladzie rozebranego torowiska kolejowego — od stacji ,Zielony
Most” do ronda w ciggu ulicy prof. R. Ranoszka i dalej ulicami lokalnymi do Parku Zdrojowego.
Do wykonania byfaby ktadka rowerowa nad ulica Komuny Paryskiej. Nowoczesny obiekt inzynierski,
o ciekawej formie architektonicznej, statby sie kolejng atrakcjg turystyczng tej popularnej trasy

rowerowej.

Z mniejszych zadan koncepcja przewiduje modernizacje dwdch sygnalizacji Swietlnych w ciggu alei
Jézefa Pitsudskiego, z wykonaniem przejazdéw dla rowerdw wzdiuz alei. Sygnalizacja powinna

uwzglednia¢ automatyczng detekcje rowerzysty. Przed przejazdami dla rowerdw powinny by¢
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wykonane podpdrki dla wygodnego oczekiwania na sygnat zielony. W miescie powinna takze nastgpic

wymiana wszystkich stojakow dla roweréw typu ,,wyrwikétka” na stojaki typu ,odwrécone U”.

Jedna z kluczowych inwestycji drogowych w Jastrzebiu-Zdroju ma by¢ ulica tzw. Nowa Pochwacie,
taczaca ulice Pétnocng z ulicg Gagarina. Potaczenie to jest widoczne na Zatgczniku nr 4, zaznaczone
kolorem pomaranczowym. Na chwile obecng nie ma szczegétowych planéw dotyczacych tej inwestycji.
W koncepcji zatozono, ze ulica bedzie wyposazona w infrastrukture rowerowg odseparowang od ruchu

pojazdéw lub w szerokie pobocza asfaltowe umozliwiajgce bezpieczny ruch rowerowy.

Obecnie miasto Jastrzebie-Zdrdj, posiada bardzo dobre warunki do rozwoju infrastruktury rowerowej,
stuzgcej kompleksowemu skomunikowaniu scistego centrum miasta, ale tez np. zabytkowej dzielnicy
Zdréj. Aby to zrealizowa¢, nalezy wybudowad $ciezki lub ciggi pieszo-rowerowe obejmujgce ulice:
Podhalanskg, Graniczng, Pétnocng, Dworcowa, Pszczyriskg, Zdrojowa, 11 Listopada, Armii Krajowej,
Warszawsky, Mazowiecky i Arki Bozka. Wstepne obliczenia wskazujg, ze aby osiggna¢ taki poziom
skomunikowania, konieczne jest wybudowanie infrastruktury rowerowej, na dtugosci okoto 16 km. Co
wiecej, wstepne izochrony obrazujg, ze poruszajac sie rowerem, dotrzemy w okoto 15 minut z centrum
miasta do dzielnic miasta potozonych najblizej centrum. Zatem jest to wynik poréwnywalny, a nawet
przewyzszajacy czas pokonania tej samej odlegtosci samochodem w godzinach szczytu.

Ponadto, poruszajac sie infrastrukturg rowerowg po Scistym centrum miasta Jastrzebia-Zdroju,
wystarczy okoto 10 minut, aby dostac sie rowerem do miejsca docelowego w obrebie centrum. Majac
na uwadze powyzsze mozna $miato i z przekonaniem stwierdzi¢, ze rower jest najlepszym Srodkiem
transportu w centrach miast. Dlatego tez popularyzacja i utatwianie mobilnosci rowerowej
mieszkaricom, powinno by¢ jednym z gtéwnych celéw dziatan wtadz miasta. Przemyslana polityka
rowerowa miasta Jastrzebie-Zdréj powinna dazy¢ do zwiekszenia nie tylko zakresu infrastruktury
rowerowej, ale przede wszystkim udziatu ruchu rowerowego w ogdlnym systemie transportowym
miasta. W Jastrzebiu-Zdroju z roku na rok obserwowany jest wzrost zainteresowania mobilnoscig

rowerowa, co jest szczegdélnie mierzalne w wykorzystaniu systemu rowerdw miejskich.

22.Potencjat rowerowy na nieczynnej linii kolejowej

Na terenie Miasta wystepuja tereny po nieczynnych juz liniach kolejowych, ktére ze wzgledu na
uwarunkowania terenowe i ich usytuowanie, mogg by¢ wykorzystane na budowe drég dla rowerdw.
Sciezki catosciowo petnityby role obwodnicy rowerowej Jastrzebia-Zdroju. Na Zataczniku nr 4
zaznaczono kolorem brgzowym $lad przemystowej linii kolejowej po zachodnio — pétnocnej stronie
miasta. Linia ta przebiega czesciowo przez obszar gminy Mszana. Realizacja zadania zatem wymagataby
porozumienia z Sgsiadem. Trasa ta mogtaby zaczynac sie na wysokosci ul. Jesionowej, dalej biegngc po

$ladzie nieczynnej linii kolejowej, krzyzujac sie z ul. Wodzistawska (najlepiej bezkolizyjnie), nastepnie
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z ul. Potomska, przechodzac pod Drogg Gitéwng Potudniows, dochodzac do ul. Powstarncéw Sl.
i Gagarina lub konczac sie na ul. Bocznej. Catkowita trasa (facznie z dwoma krétkimi odcinkami na
terenie Gminy Mszana) wynositaby 6,6 km. Ze wzgledu na to, ze linia kolejowa znajdujaca sie przy
Drodze Gtéwnej Potudniowe] jest w dalszym ciggu wykorzystywana do obstugi zwatowiska odpadéow
poweglowych, wykorzystanie tego odcinka na droge dla rowerdw bedzie mozliwe dopiero
w przysztosci. Dlatego przy planowaniu docelowego przebiegu trasy rowerowej nalezy wzigé pod

uwage etapowanie inwestycji.

23.Planowane Strefy Tempo 30 i Strefy Zamieszkania

Wyznaczanie stref Tempo 30 w miastach dobrze sie sprawdza, gdy sg wydzielane na catych
obszarach, a nie tylko na pojedynczych ulicach. Takg strefg mogtaby byé niemalze cata dzielnica Zdrd;j,
a doktadnie obszar wyznaczony ulicami: Wodzistawska, Zdrojowg, Stoneczng, Armii Krajowej
i prof. R. Ranoszka. Jest to teren historyczny Miasta, gdzie zlokalizowane byto jastrzebskie uzdrowisko,
ktdrego pozostatosci — zabytkowe obiekty i Park Zdrojowy, do dzis cieszg mieszkancéw i turystow. Tym
bardziej jest zatem uzasadnione, aby wskazany obszar stat sie takg strefg, poniewaz jest to wazny dla

miasta punkt turystyki, w tym turystyki rowerowej.

Ponizej zamieszczono mapke z zaznaczong, proponowang strefg Tempo 30 w dzielnicy Zdréj:

4 Wypoczynku
! Niedzielnego

Drugim proponowanym terenem do objecia strefg jest obszar pomiedzy potudniowo-zachodnig
granicg miasta, a ulicami: Cieszynska, Kazimierza Wielkiego, Janusza Kusocinskiego, Wtadystawa
Jagietty, Moszczenicky, Energetykdw, Armii Krajowej, Kasztanowg, Komuny Paryskiej, Dgbrowskiego

i Szotkownicka. Z tej strefy, z uwagi na przenoszony ruch tranzytowy, wytgczone zostatyby ulice
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Wyzwolenia i prof. R. Ranoszka. Wyznaczenie drugiej strefy ma oczywiscie zwigzek z istnieniem
Zelaznego Szlaku Rowerowego, a w zwigzku z tym bardzo natezonego ruchu rowerowego w tym
obszarze miasta. Wspomniane juz wczesniej, zamontowane na Szlaku punkty zliczajgce rowerzystéw,
od momentu uruchomienia Szlaku we wrzesniu 2020 r. do poczatku czerwca 2022 r., zliczyty juz ponad

510 tys. ,,odbi¢”, co daje Srednig dzienng na poziomie ponad 780 uzytkownikéw Szlaku.

Jest to dowodem na to, jak bardzo atrakcyjnym produktem turystycznym stat sie Szlak. Jego potencjat
jest ogromny, szczegdlnie, ze nadal jest on rozbudowywany o nowe elementy. Tym bardziej zatem
trafnym i koniecznym bytoby utworzenie strefy ograniczenia predkosci w tym rejonie miasta. Strefa ta
objetaby caty odcinek Szlaku, biegnacy po terenie miasta Jastrzebie-Zdréj, wraz z jedng
z najwazniejszych atrakcji miasta — Osrodkiem Wypoczynku Niedzielnego, ktéry w okresie letnim
przycigga bardzo wielu mieszkarncéw i turystéw. Zaznaczony na nastepnej mapce teren, jest obszarem
gdzie przebiegajg réwniez inne szlaki rowerowe, w tym tez nieformalne. Wielu rowerzystéw korzysta
z ulic tego obszaru miasta, aby dosta¢ sie do Czech i tam kontynuowac jazde. Jest to zatem obszar
bardzo mocno wysycony rowerzystami, nie tylko z miasta Jastrzebie-Zdrdj, ale takze rowerzystami

z Czech oraz miast i gmin sgsiednich, a takze turystéw rowerowych z innych regionéw kraju.

Ponizej zamieszczono mapke z zaznaczong, proponowang strefg w opisanym obszarze miasta:

§i—

Jesli chodzi o inne czesci miasta, do analizy pod katem wyznaczenia strefy Tempo 30 czy strefy

zamieszkania proponuje sie: ul. Okrzei, Skargi, Matejki, Dtugosza, Ruptawiec, Podlesna i Rolnicza.
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24.Trasy miedzynarodowe - EV 4

Korytarz europejskiej trasy rowerowej EuroVelo nr 4 zostat opracowany przez Europejska
Federacje Cyklistéw z siedzibg w Brukseli - miedzynarodowg organizacje zrzeszajacg 65 krajowych
stowarzyszen rowerzystéw z 39 krajow - gtédwnie europejskich. Celem organizacji jest dziatalnosé na
rzecz propagowania roweru jako srodka komunikacji i rekreacji. Tym samym trasy EuroVelo sg
tworzone w celu promocji turystyki rowerowej, zdrowego trybu zyciu oraz zmniejszenia wykorzystania

samochodéw w podrdzowaniu po Europie.

Korytarz trasy zostat poprowadzony m.in. przez miasto Jastrzebie-Zdrdj. Jednak obecnie istniejacy
przebieg EuroVelo nr 4 na terenie miasta, powinien zosta¢ zweryfikowany i przy najblizszej okazji
zmieniony w terenie. Terazniejsza trasa EV4 nie wykorzystuje wybudowanej w ostatnich latach
infrastruktury rowerowej i niejednokrotnie prowadzi przez odcinki, ktére mogg okaza¢ sie
niebezpieczne dla rowerzystéw. Istniejgcy oraz proponowany przebieg trasy EuroVelo nr 4 widoczny

jest na Zataczniku nr 5.

Proponuje sie, aby przebieg trasy, poczagwszy od granicy z gming Godéw w kierunku gminy Pawtowice,
zostat poprowadzony:
— od granicy miasta z gming Godéw — Zelaznym Szlakiem Rowerowym do stacji Zielony Most,
— dalej nowym, planowanym odcinkiem ZSR — od stacji Zielony Most do ronda na skrzyzowaniu ulic
prof. R. Ranoszka i Armii Krajowej,
— od ronda ulicg Pogodng do pofaczenia z nowym, planowanym odcinkiem $ciezki rowerowej do
ulicy Kasztanowej,
— nastepnie w ruchu ogdélnym ulicami publicznymi: Kasztanowa, 1 Maja (z wykorzystaniem
kontrapasa), Kosciuszki,
— drogami dla roweréw wzdtuz ulic: Broniewskiego, al. Jana Pawta ll, al. J. Pitsudskiego, Graniczng,
— dalej, zgodnie z obecnym przebiegiem EV4 na terenie miasta, ulicami: Cichg, Rostkdw i Sportowsa,
— pbiniej nowowyznaczong ulicg Sobocikéw i zgodnie z obecnym przebiegiem EV4 - ulicami

Spokojng i Skerbenia do granicy z gming Pawtowice w kierunku gminy Strumien.

Proponowany przebieg trasy bedzie optymalny ze wzgleddéw bezpieczeristwa, a takze ze wzgledu na
wykorzystanie istniejgcej i planowanej do budowy infrastruktury rowerowej. Trasa powinna zostac
oznakowana w terenie znakami R-4 oraz zosta¢ wyposazona w elementy infrastruktury sprzyjajgce
rowerzystom. Dodatkowo planuje sie, ze trasa EV4 skrzyzuje sie w centrum miasta z planowang do
realizacji trasg regionalng nr 607, ktéra umozliwi zmiane kierunku jazdy na pétnoc w strone miasta Zory

i dalej w kierunku Katowic, lub na potudnie w strone gminy Zebrzydowice i dalej do Cieszyna.
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25.Trasy krajowe — Trasa Rowerowa nr 607

Korytarz wojewddzkiej trasy rowerowej nr 607 zostat przedstawiony w opracowaniu pod nazwa:
,Zatozenia regionalnej polityki rowerowej Wojewddztwa Slaskiego wraz z koncepcja sieci regionalnych
tras rowerowych (w ujeciu korytarzowym)”, przygotowanym przez Biuro ds. Planowania
Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego w czerwcu 2019 r. Celem
regionalnej polityki rowerowej wojewddztwa $laskiego, jak mozna przeczytaé w przedmiotowym
dokumencie, jest stworzenie warunkéw dla rozwoju szeroko rozumianego ruchu rowerowego, a przez
to:

— poprawe mobilnosci mieszkaincéw regionu,

— poprawe ich zdrowia dzieki aktywnemu trybowi zycia,

— zmniejszenie emisji CO2 i hatasu,

— otwarcie miast dla 0sdb z niepetnosprawnoscig ruchowsa,

— przeciwdziatanie segregacji oraz wykluczeniu spotecznemu,

— zmniejszenie ilosci powierzchni utwardzonych przeznaczonych na drogi i parkingi, ktére mogg
zostac zastgpione wysokiej jakosci wielofunkcyjnymi przestrzeniami publicznymi nasyconymi
zielenig,

— ozywienie i rozwdj lokalnej gospodarki, poprzez tworzenie nowych miejsc pracy przy budowie
infrastruktury rowerowej oraz w sferach ustug zwigzanych z komunikacjg i turystyka rowerows,

— promocje wojewddztwa jako regionu przyjaznego mieszkaricom i turystom.

Cel regionalnej polityki rowerowej wojewddztwa $laskiego osiggniety bedzie poprzez stworzenie
spojnego systemu regionalnych tras rowerowych o wysokich walorach komunikacyjnych,
rekreacyjnych, turystycznych, o wysokim standardzie, stanowigcego integralng cze$¢ systemu

transportowego wojewddztwa $lgskiego.

W odniesieniu zatem do ustanowionego w ww. dokumencie korytarza trasy nr 607 w relacji z Cieszyna
do Katowic, proponuje sie, aby na terenie miasta zostat poprowadzony nastepujgcym przebiegiem:
— od granicy miasta Jastrzebie-Zdréj z gming Zebrzydowice — Zelaznym Szlakiem Rowerowym do
przeciecia z ulicg Biadoszek,
— nastepnie ulicami: Biadoszek, Chlebowa, Janusza Kusocinskiego, Kazimierza Wielkiego przy
Osrodku Wypoczynku Niedzielnego,
— dalej ulicami publicznymi z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury rowerowej: Cieszynska,
al. J. Pitsudskiego,
— nowymi drogami dla rowerdw wzdtuz ulic Pszczyriskiej i Rybnickiej do ronda im. Ostaszewskiego,
— od ronda nowym, planowanym odcinkiem $ciezki rowerowej do ulicy Gagarina,

— nastepnie ulicg Boczna i nowym odcinkiem ulicy Wojska Polskiego od ul. Powstaricéw Slaskich,
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— dalej ulicami Wojska Polskiego, Malinowa, Mikotaja Reja, Weglowa, Plebiscytowa, Swierklariska
do ul. Mysliwskiej,
— ulicg Mysliwska dojezdzamy do granicy z miastem Zory i kontynuujemy jazde w kierunku Katowic

przez Orzesze.

Proponowany przebieg trasy bedzie optymalny ze wzgleddw wyznaczonego korytarza, wymogow
bezpieczenstwa, a takie ze wzgledu na wykorzystanie istniejgcej i planowanej do budowy
infrastruktury rowerowej. Trasa powinna zosta¢ oznakowana w terenie znakami R-4 oraz zostac
wyposazona w elementy infrastruktury sprzyjajgce rowerzystom. Dodatkowo planuje sie, ze trasa 607
skrzyzuje sie w centrum miasta z europejska trasg rowerowg EuroVelo nr 4, ktéra umozliwi zmiane
kierunku jazdy na zachdd w strone gminy Goddéw i dalej w kierunku Chatupek, lub na wschdd w strone
gminy Pawtowice i dalej w kierunku Pszczyny. Istniejacy oraz planowany przebieg trasy znajduje sie na

Zataczniku nr 5.

26.Planowane nowe trasy rekreacyjne

Na Zataczniku nr 7 znajdujg sie zwizualizowane na tle miasta, propozycje tras rekreacyjnych.
Sq to: Sciezka nad Jastrzebiankg, sciezka w ramach planowanego Projektu ,Trzy gminy, dwa koétka,
jeden szlak!” wraz ze $ciezka taczaca Zelazny Szlak Rowerowy z parkiem za Dabréwka w dzielnicy Zdroj,
Sciezka w ramach planowanego Projektu ,Rowerem od patacu do patacu” oraz trasa Wodzistaw —

Jastrzebie-Zdréj — Wista.

Sciezka nad Jastrzebianka. Planowana do wykonania $ciezka rowerowa o dfugosci ok. 7 km. Przebieg
zaczynatby sie od skrzyzowania ulic prof. R. Ranoszka - Armii Krajowej i prowadzit w kierunku ulicy
Kasztanowej i dalej na pdétnoc do potoku Jastrzebianka. Dalej trasa kierowataby sie na wschod
i biegtaby obok Parku Zdrojowego, a nastepnie obok stawow znajdujgcych sie przy ulicy
Wodzistawskiej. Stawy w niedalekiej przysztosci majg zostac zrewitalizowane, a przylegty do nich teren
wyposazony w infrastrukture turystyczng. Po przekroczeniu ulicy Zdrojowej, bieg Sciezki miatby
przybraé ksztatt matej petlii koncentrowac sie wokét brzegu potoku Jastrzebianka i starego torowiska.
Od potoku $ciezka wracataby na drogi publiczne — ulice $w. Katarzyny i ulice Pétnocga, a nastepnie

$ladem starego torowiska i ulica Dworcowg, powracataby na teren stawdw przy ul. Wodzistawskie;.

Planowana S$ciezka pofgczy atrakcyjne turystycznie miejsca Jastrzebia-Zdroju, a takze bedzie

mozliwoscig do rozwoju infrastruktury turystycznej przy samej sciezce nad potokiem Jastrzebianka.

Sciezka w ramach planowanego Projektu , Trzy gminy, dwa kétka, jeden szlak!”. Projekt polega na
rozwoju turystyki rowerowej, poprzez budowe bezpiecznej trasy rowerowej o dtugosci okoto 28 km,

przebiegajacej przez Jastrzebie-Zdréj, Godéw i Wodzistaw Slaski, taczacej najwieksze atrakcje
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Partneréw Projektu. Projekt planowany jest do realizacji w ramach Programu Fundusze Europejskie dla

Slaskiego 2021-2027.

Droga rowerowa bedzie wiodta z Rodzinnego Parku Rozrywki "Trzy Wzgdrza" w Wodzistawiu Slaskim,
poprzez istniejgcg trase w kierunku dworca kolejowego, a nastepnie po wybudowanej Sciezce

rowerowej, w gtdwnej mierze na nieczynnych liniach kolejowych.

Dalej trasa przebiegaé bedzie w czesci przez planowang do budowy w gminie Goddw $ciezke rowerowg
oraz przez oznaczong po istniejgcych drogach trase, gdzie mijajgc zabytkowe obiekty sakralne, potgczy

sie z malowniczo potozonym Zelaznym Szlakiem Rowerowym.

Jadac Szlakiem w kierunku wschodnim, dojedziemy do Jastrzebia-Zdroju, gdzie przez cate to miasto,
przejecha¢ mozna po wybudowanej na nasypach nieczynnych linii kolejowych, dziewieciokilometrowej
Sciezce rowerowej. Ze Szlaku bedzie mozna dojechaé nowg, planowang do budowy trasg o dtugosci
ok. 6 km, do najwiekszych atrakcji miasta, m.in. do O$rodka Wypoczynku Niedzielnego, zabytkowego

Parku Zdrojowego i tazni Moszczenica, a takze do parku za Dgbréwka w zabytkowej dzielnicy Zdréj.

Sciezka w ramach planowanego Projektu ,Rowerem od patacu do patacu - budowa sciezek
rowerowych na terenie miast: Jastrzebie-Zdréj i Zory”. Projekt polega na budowie bezpiecznej trasy
rowerowe]j o dtugosci okoto 8 km, taczacej dwa zabytkowe patace - Patac Borynia w Jastrzebiu-Zdroju
oraz Patac w Zorach-Baranowicach. Projekt planowany jest do realizacji w ramach Programu Fundusze

Europejskie dla Slaskiego 2021-2027.

W zakres projektu wchodzi zaréwno budowa drogi dla rowerdw czy ciggdw pieszo-rowerowych, jak
i oznakowanie szlakéw rowerowych. Ponadto wzdtuz trasy zostang zaprojektowane Miejsca Obstugi
Rowerzystow wraz z niezbedng infrastrukturg stuzgcg rowerzystom. MORy zostang wyposazone
w tablice z mapami tras i szlakéw rowerowych w obu miastach i catym regionie. Zostanie takze
wykonane oznakowanie pionowe i poziome trasy, ktére bedzie miato jednolity charakter dla catej
projektowanej trasy. Na terenie miasta Jastrzebie-Zdrdj planowana jest realizacja ok. 2 km trasy.
W przysztosci planuje sie réwniez potaczenie przedmiotowej trasy rowerowej z centrum Jastrzebia-

Zdroju oraz z miedzynarodowa trasg rowerowa ,Zelazny Szlak Rowerowy”.

VIll.  Etapowanie realizacji koncepcji

Aby niniejsza Koncepcja miata odniesienie do realnej sytuacji i potrzeb miasta, a zarazem jego
mozliwosci finansowych, zatozono konkretny horyzont czasowy i nadano priorytety zaplanowanym

zadaniom.
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Lista zadan:

1) Realizacja nowej infrastruktury rowerowej (realizacja zgodnie z zatgcznikiem mapowym nr 3 -

odcinki zaznaczone na czerwono):

Lokalizacja Planowane roboty Rok realizacji
ul. Warszawska budowa obustronnych drég dla rowerdw 2022
ul. Wiadystawa Jagiety 2022-2023
ul. Janusza Kusocinskiego 2023-2025
ul. Podhalanska 2024-2026
ul. Graniczna . . , , 2023-2025
budowa jednostronnej drogi dla roweréw
ul. Pétnocna 2022-2023
ul. Dworcowa 2024-2030
ul. Zdrojowa 2024-2030
ul. Pofomska budowa jednostronnego ciggu pieszo-rowerowego 2024-2030
ul. Wodzistawska 2023-2026
ul. Armii Krajowej budowa jednostronnej drogi dla roweréw 2024-2030
ul. Cieszynska budowa obustronnych ciggéw pieszo-rowerowych | 2027-2035
ul. Wyzwolenia 2022-2023
ul. Libowiec budowa jednostronnego ciggu pieszo-rowerowego | 2023-2025
ul. Cicha 2023-2025
Zelazny Szlak Rowerowy
na odcinku od stacji Zielony Most | budowa samodzielnej drogi dla rowerow 2023-2025
do ronda ul. Ranoszka i Ar. Krajowej
ul. Pszczynska 2024-2027
ul. Rybnicka budowa jednostronnej drogi dla roweréw 2024-2027
ul. Mikotaja Reja 2023-2026

2) Remonty istniejgcej infr

astruktury rowerowej:

Lokalizacja Planowane roboty Rok realizacji
Wprowadzenie przejazdéw dla roweréw na

al. Jézefa Pitsudskiego sygnalizacjach $wietlnych, rozbudowa S$ciezek do | 2025-2030
dwukierunkowych o nawierzchni asfaltowe;j

ul. Sybirakéw Wymiana nawierzchni éciezek z kostki betonowej na | 2023-2025

ul. Porozumienia Jastrz. asfaltowa 2022-2025

3) Dorazne dziatania i poprawa istniejacej infrastruktury.

4) Realizacja projektow ,miekkich” - edukacja i promocja mobilnosci rowerowej.

5) Wspdtpraca z gminami oSciennymi w zakresie potgczenia trasami regionalnymi.

IX.  Monitoring reali

zacji koncepcji

Realizacja zatozen niniejszego opracowania bedzie stale monitorowana. Jesli zajdzie taka potrzeba

i zmienig sie uwarunkowania, Koncepcja zostanie odpowiednio skorygowana. Monitoring realizacji

zatozen Koncepcji bedzie realizowany w Wydziale Infrastruktury Komunalnej i Inwestycji i bedzie
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tworzony raport na koniec kazdego roku i przedstawiany Prezydentowi Miasta w terminie do konca

| kwartatu roku nastepnego.

X. Inspiracje rowerowe i standardy

W Europie i w Polsce jest wiele miast, ktére réwniez postawity na zréwnowazong mobilnos¢
i sukcesywnie realizujg inwestycje rowerowe, i aktualnie mogg sie pochwali¢ wygodng infrastrukturg
oraz znacznym udziatem rowerzystéw w podziale zadan przewozowych w miescie tzw. Modal Split. Na
przyktadzie tych miast mozna uczy¢ sie i stosowac rozwigzania, ktére sprawdzity sie w wielu miejscach
i staty sie standardowymi rozwigzaniami projektowymi. W miejscach, gdzie jest wystarczajgce miejsce
w pasie drogowym nalezy dazyé do tego, aby usytuowaé tam drogi dla roweréw odseparowane
fizycznie od jezdni. Natomiast, w miejscach gdzie nie ma takiej swobody, a jest potrzeba
zaprojektowania infrastruktury rowerowej, mozna projektowac pasy ruchu dla rowerzystéw. Chociaz
nie sg oddzielone fizycznie od paséw ruchu dla samochodéw, majg te przewage nad drogami dla

rowerow, ze tatwiej jest rowerzystom poruszac sie w obrebie skrzyzowan i zmieniac¢ kierunek ruchu.

1. Przykiady infrastruktury rowerowej z miasta Wroctaw

4V /' .“ V‘f—,‘, 0y

»; !"[ : “
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Ul. Sucha - jednokierunkowa droga dla roweréw.
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Ul. Sucha - jednokierunkowa droga dla rowerdw.

Ul. Sucha - jednokierunkowa droga dla rowerdéw.
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Dwukierunkowa droga dla roweréw oddzielona od jezdni za pomocg betonowych wysepek

o szerokosci 0,5 m w obramowaniu z kraweznikow

Ul. Karkonoska - przejazd dla roweréw na wlocie drogi podporzadkowanej wykonany z masy

bitumicznej bez kraweznikéw (ciggtos¢ nawierzchni). Droga dla roweréw wykonana jest ja jednym
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poziomie. Kierowca samochodu jest zmuszony wjechac¢ na niewielki prég, co zwieksza jego czujnosc i

wplywa na poprawe bezpieczenstwa rowerzystéw.

Ul. Buforowa - droga dla pieszych i rowerzystow wykonana z asfaltu, bezposrednio przy pasie

ruchu przeznaczonym tylko dla autobusdéw i pojazdéw uprzywilejowanych.
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T o S emrt -

Ul. Buforowa - przejscie dla pieszych i przejazd rowerzystéw wykonany na wyniesionym progu
ptytowym na wlocie ulicy podporzadkowanej. Droga dla rowerdw i przejscie dla pieszych wykonane sg
ja jednym poziomie. Kierowca samochodu jest zmuszony wjechac¢ na prég, co zwieksza jego czujnosc i
wptywa na poprawe bezpieczenstwa rowerzystéw i pieszych. Na ponizszym zdjeciu widac

zastosowanie podobnego rozwigzania.

b |

Ul. Jednosci Narodowej - ciggto$é nawierzchni na przejezdzie dla rowerzystow
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Ul. Trzebnicka — oznakowanie poziome jednokierunkowej drogi dla roweréw dokfadnie wskazuje

kierunki jazdy.
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Ul. Trzebnicka - Jednokierunkowy przejazd dla rowerzystéw oraz strzatka kierunkowa typu MINI na

drodze dla rowerdéw.
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Ul. Zmigrodzka — podziat drogi dla roweréw na dwa kierunki, aby ominaé drzewo.
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Ul. Swobodna - dwukierunkowa droga dla rowerdw z linig podziatu w osi ciggu.

2. Punkty odpoczynkowe w formie zadaszonych zatoczek z tawky i mapg miasta i szlakéow
rowerowych.

Punkty odpoczynku dajg mozliwos¢ rowerzystom, zeby zregenerowac sity, sprawdzi¢ mape,
zreperowac rower itp. W miescie Jastrzebie-Zdrdj rowniez jest zapotrzebowanie na takie miejsca.
Proponuje sie usytuowanie takich punktéw na poczatek w trzech lokalizacjach - przy Urzedzie Miasta,
przy rondzie Porozumienia Jastrzebskiego (w miejscu planowanego wspdlnego przebiegu EuroVelo 4
i trasy nr 607) oraz w poblizu Parku Zdrojowego — wszystkie trzy punkty znalaztyby sie zatem ,,na trasie”
przebiegu EV4. Ponizej zamieszczono fotografie przyktadowego wygladu punktu odpoczynkowego

z Godowa na trasie Zelaznego Szlaku Rowerowego.
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3. Zadaszone parkingi/wiaty rowerowe, z mozliwoscia przypiecia roweru.

Takie wiaty powinny znajdowac sie szczegdlnie przy obiektach uzytecznosci publicznej oraz przy
szkotach podstawowych i ponadpodstawowych, tj. tam, gdzie w najwiekszej liczbie obserwuje sie cel
ruchu rowerzystéw w centrach miast. Ponizej zamieszczono fotografie przyktadowego wygladu wiaty

rowerowej z centrum przesiadkowego w Pszczynie.
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4. Odpowiednie stojaki rowerowe.
Najlepszymi stojakami sg tzw. stojaki U-ksztattne, ktére nie uszkadzajg i nie niszczg opon, két
i tarcz hamulcowych, a pozwalajg na oparcie roweru i jego zapiecia za rame. Ponizej zamieszczono

fotografie przyktadowego wyglagdu stojakow. Stojaki wyposazone s3 w gumowe odboje, ktére chronig

przed uszkodzeniami lakieru na ramie roweru.

5. Porecze z podporg dla rowerzystow.

Takie rozwigzanie jest szczegdlnie potrzebne przy przejazdach z sygnalizacjg swietlng, gdzie czas
oczekiwania jest czesto wydtuzony. Rowerzysta wdéwczas nie traci energii na schodzenie z roweru
i wchodzenie aby ruszyé, tylko podpiera sie o porecz i swobodnie rusza. Czasami dobrze jest, gdy takie
porecza znajdujg sie takze przy przejazdach bez Swiatet. Ponizej zamieszczono fotografie

przyktadowego wygladu pojedynczej poreczy.
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Rybnik, ul. Mikotowska

6. Kosze na smieci z naktadka w ksztalcie tuby.

Takie kosze sg swietnym pomystem dla zapalonych rowerzystéw, ktdrzy jedzg w trakcie jazdy i nie
zawsze majg mozliwos¢ schowania niepotrzebnego opakowania. Jest to optymalne rozwigzanie,
poniewaz nie trzeba zsiadac z roweru w celu wyrzucenia $mieci, ale réwniez dlatego, ze wyrzuci¢ Smieci
mozna w trakcie jazdy. Mogg to by¢ réwniez zwykte kosze na $mieci, jakie spotyka sie w miastach,

jednak muszg one by¢ odpowiednio podniesione i nachylone w kierunku jazdy rowerzysty.

7. Stacje naprawcze i stacje fadowania roweréw elektrycznych.

Zlokalizowanie takich stacji w centrum miasta, w miejscu przebiegu europejskiej trasy EuroVelo 4
lub planowanej trasy regionalnej nr 607, byloby rozwigzaniem bardzo utatwiajgcym jazde dla
rowerzystow kazdego typu, a szczegdlnie dla turystow. Przewidujgcy rowerzysci wozg ze sobg
odpowiednie narzedzia lub pompke, jednak nie zawsze sie to zdarza, a rozregulowana nakretka lub
zbyt mato powietrza w detkach, moze zupetnie zniweczy¢ jazde.

Stacje takie powinny zosta¢ zabudowane takze w kilku innych miejscach, ktére przyciaggaja
rowerzystow bedgcych turystami w miescie Jastrzebie-Zdréj, np. w Parku Zdrojowym, czy tez na

terenie Osrodka Wypoczynku Niedzielnego.
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Ponizej zamieszczono fotografie jednej ze stacji naprawczych i stacji tadowania roweréw elektrycznych,

zlokalizowanych przy Zelaznym Szlaku Rowerowym.

Proponowane powyzej rozwigzania sg juz z powodzeniem stosowane w innych polskich miastach
i stanowig swego rodzaju standard europejski w zakresie planowania i realizowania polityk
rowerowych miast. Zadnego rowerzysty nie trzeba tez juz przekonywa¢, ze taka infrastruktura jest
niezbedna, nawet jesli chodzi o jednodniowe, rekreacyjne przejazdy do innych miast czy gmin. Ponadto
odpowiednio przygotowana infrastruktura rowerowa bedzie tez sprzyjata przycigganiu turystéw do

miasta, a to bedzie generowato takze zwiekszenie dochoddéw dla lokalnych przedsiebiorcéw.
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Planowana infrastruktura rowerowa
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KONCEPCJA ROZWOJU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ W JASTRZEBIU-ZDROJU
Trasa rowerowa EuroVelo nr 4 i Trasa nr 607
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KONCEPCJA ROZWOJU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ W JASTRZEBIU-ZDROJU
Dojazd na rowerze w 15 minut
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KONCEPCJA ROZWOJU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ W JASTRZEBIU—ZDROJU
Planowane trasy regionalne i rekreacyjne
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